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Nota conceptuală 

 pentru obiectivul de investiție „SEPSI – TRACK, PISTĂ CICLIȘTI, JUDEȚUL 

COVASNA” 



CONSILIUL JUDETEAN COVASNA

Nr. LL542122.09.2022

NOTA CONCEPTUALA

intocmitd conform Anexei 1 din H.G. w.90712016, pentru investilia

,,SEPSI _ TRACK, PIST{ CICLI$TI, JUDETAL COVASNA"

1. Informa{ii generale privind obiectivul de investi{ii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investi(ii:

,,SEPSI _ TRACK, PIST{ CrcLI$TI, JUDETAL COVASNA'

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: U.A.T. JUDETUL COVASNA

1.3. Ordonator de credite (secundar/ter(ior): U.A.T. ruDETUL COVASNA

1.4. Beneftciarul investiliei: U.A.T. JUDETUL COVASNA

2. Necesitatea gi oportunitatea obiectivului de investifii propus

2.1. Scurtd prezentare privind:

a) Dejicienle ale situaliei actuale:

Dupd cdderea regimurilor comuniste din Europa de est accesul popula{iei la

achizilionarea maginilor personale a devenit mult mai ugor, crescdnd mobilitatea deplasdrii

populaJiei gi impundnd crearea unei infrastructuri corespunzdtoare noilor necesitdli. Drept

pentru care s-au reabilitat gi construit mulJi kilometri de cdi rutiere. Reversul situaliei este ca o

datd cu creqterea numdrului de autovehicule a crescut mult gradul de poluare a aerului gi

gradul de poluare fonicd.

Cdile rutiere sunt utilizate de to{i de{indtorii de vehicule de pe raza judetului Covasna,

alimentdnd traficul care se desftgoard pe acestea. Acest trafic diversificat, animat de vehicule
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care circuld cu viteze diferite gi de gabarite diferite, poate da nagtere - qi adesea o face - la
blocaje in trafic gi accidente care se soldeazd cu victime omenegti.

In general existd pu{ine piste de biciclete realizate in afara localitdlilor sau intre

localitafl gi aceastd situalie este departe de ceea ce este necesar.

Este cunoscut faptul c6, judetul Covasna, se confruntd cu o deficientd majord in ceea ce

privegte pistele de bicicligti, menite sd asigure deplasarea in condilii de sigurantd a

persoanelor ce folosesc bicicleta ca mijloc de transport pentru deplasarea pe cdile rutiere.

In acest sens, dar gi in vederea incurajdrii a cdtor mai mulli cetdfeni in ceea ce priveqte

folosirea bicicletei ca mijloc de transport, de recreere, de menlinere a sdndtdJii, se impune

amenajarea unor piste de bicicligti pe raza intregului judet.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investi(ii :

Prin realizarea pistei pentru biciclete, se vor obline urmdtoarele rezultate:

in zond, intre localitafi gi in interiorul localitafilor, la diverse puncte de interes,

funcf ionare sau rezidenfiale

zond;

din zond;

economicd qi turisticd durabild bazatd,pe avantaje comparative;

accidentelor in care sunt implicafi bicicligti.

Mersul pe jos zilnic de acasd la muncd a fost asociat unui risc mai mic cu pdnd la 27%o

de a dezvolta boli de inimd qi unui risc de pdnd la 36%o mai mic de a deceda pe fondul bolilor

de inimd. in schimb, mersul pe jos nu a avut un impact asupra scdderii riscului de aparitie al

cancerului sau a scdderii decesului prematur pe fondul altor boli. La studiu au participat circa

264 de mii de persoane cu o vdrstb medie de 53 de ani, ale cdror date medicale au fost

colectate de la Institutul Biobank din Marea Britanie -baza de date a informaliilor medicale a

circa 500 de mii de adulli britanici. intrucdt studiul a fost de tip observalional, cercetdtorii nu

au putut stabili cu certitudine dacd este vorba despre o rela{ie de tip cauzd-efect, intre mersul
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zilnic pe bicicletd gi reducerea considerabild a riscurilor de imbolndvire, dar gi a decesului

prematur. Constatdrile studiului ar putea fi influenlate gi de alli factori ce tin de stilul de via![,

precum qi de faptul cd distan{ele parcurse pe bicicletd au fost calculate inbaza declara{iilor

frcute de fiecare participant la studiu, fbrd a h calculate in mod obiectiv.

Un studiu publicat anul trecut in Olanda ardta cd utilizatorii de biciclete prezintd o

speran!6 de viatd mai mare cu 6 luni fafd de cei care utilizeazd alte mijloace de transport.

Studiul, realizat de Universitatea din Utrecht, a analizat comportamentul a circa 50.000 de

bicicligti, iar rezultatele sale au fost luate in considerare chiar de Organizalia Mondiald a

Sdndtd{ii. in cifre, studiul ne aratd cd un biciclist care petrece in medie l1 minute pe zi pe

bicicletd are mari qanse sd-gi prelungeascd durata de viaJd cu circa 6 luni. Iar aici matematica

devine foarte interesantd: 1 1 minute pe zi inseamnd 3.906 de minute pe an, respectiv 273.385

de minute intr-o perioadd de 70 de ani. Dacd pe parcursul vietii un om utilizeazd bicicleta 1l

minute pe zi, rezultd cd fiecare minut petrecut pe bicicletd ii prelungegte via{a... cu un minut.

Din punct de vedere gtiin{ific, mersul pe bicicletd se potrivegte mult mai bine fiziologiei

umane dec6t sedentarismul. Mersul pe bicicletd nu e bun doar pentru muqchi, ci gi pentru

creier. Un studiu din Intemational Journal of Clinical and Diagnostic Research arati cd, in

momentul in care un om pedaleazl,, cregte fluxul sangvin spre muqchi, care primesc astfel mai

mult s6nge gi mai mult oxigen. Nu doar atdt, sistemul cardiovascular trimite mai mult oxigen

gi nutrienli qi spre creier, care astfel produce mai multe proteine, necesare in crearea de noi

celule. Cei care folosesc bicicleta regulat prezintd o ratd dubld de regenerare a celulelor din

creier, ceea ce face regiunile din

cortex sd comunice mai eficient, rezultatul final fiind abilitali cognitive mult imbundtdtite.

Mai mult, cercetdtorii au ardtat cd mersul pe bicicletd ajutd la incetinirea procesului de

imbdtr6nire a creierului. Studiind persoanele cu vdrste intre 60 gi 70 de ani, s-a demonstrat cd

acei oameni care foloseau frecvent bicicleta prezentau nu doar o condilie fizicd, mai bund, ci gi

activitdli cerebrale superioare celor de aceeagi vdrstd, care nu foloseau bicicleta.

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizdrii obiectivului de investilii :

Scenariul prin care acest obiectiv de investi{i nu s-ar realiza ar conduce cel putin la:

- existenta unor distante de parcurs pe partea carosabild gi acostamentul drumurilor in

cazul turigtilor gi a navetigtilor;

- pagube materiale cu intretinerea gi avarierea bicicletelor datorate drumurilor deteriorate;

- costuri pentru deJindtorii de biciclete, in cregtere;

- impactul negativ asupra mediului prin cregterea noxelor de egapament.
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- neasigurarea standardelor de calitate a viefii, necesare populafiei, in domeniul serviciilor

publice;

- impiedicarea dezvoltarii durabile a zonei, scdzAnd semnificativ Eansa sporirii mobilitafii

populafiei, a bunurilor gi serviciilor, creqterea gomajului inzond;

2.2. Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investi(ii cu acelea;i func(iuni sau

func(iuni similare cu obiectivul de investi(ii propus, existente tn zond, tn vederea justiJicdrii

necesitdlii realizdrii obiectivului de investilii propus :

in ceea ce priveqte transportul velo, niciunul dintre municipiile qi oraqele din judelul

Covasna nu prezintd o refea completd de infrastructurd destinatd mersului pe bicicletd. Pistele

existente se regdsesc in Sfdntu Gheorghe - 14,5 km qi respectiv T6rgu Secuiesc - 11,46 km.

Unele dintre aceste piste, chiar qi cele aflate in etapa de realizare, sunt deficitare, fiind

subdimensionate gi amenajate pe trotuar, ingreundnd deplasarea pietonilor. Parcdrile pentru

biciclete sunt reduse ;i nu satisfac cererea local6. Aceste obstacole fac ca transportul cu

bicicleta sd aibd o pondere redusd in totalul modurilor de transport la nivelul mediului urban

din judelul Covasna.

2.3. Existenla, dupd caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri

similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate tncadra obiectivul de

investitji propus :

Investilia ,,SEPSI - TRACK, PISTA CICLISTI, JaDETUL COVASNA" se

incadr eazd in prevederile strate giei inte grate de dezvoltare j udef ean6.

Unul din obiectivele definite in ,,Strategia de dezvoltare a Judetului Covasna pentru

perioada 2021-2030" este ,,imbundtdJirea calitdlii viefii". Pentru realizarea acestui obiectiv

este necesard. dezvoltarea gi modernizarea infrastructurii aferente transportului. Pentru

completarea obiectivului de extindere gi modernizare a infrastructurii rutiere, apare

necesitatea credrii unor alternative prietenoase cu mediul inconjurdtor care se reflectd in

mdsura 3.4.c Sprijinirea cregterii calitalii infrastructurii din UAT - uri care sd permitd mersul

pe jos ;i mersul cu bicicleta.

o Stimularea UAT - urilor din jude! sd dezvolte infrastructurd velo separat de cea

pietonald acolo unde e posibil qi/sau combinarea pistelor de bicicletd cu

infrastructura pietonald dar cu respectarea unor standarde de design care sd

confere siguranfd Ei confort tuturor participanlilor la trafic;
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2.4. Existen(a, dupd caz, a unor acorduri internalionale ale statului care obligd

partea romdnd la realizarea obiectivului de investilii :

Nu este cazul

2.5. Obiective generale, preconizate aJi atinse prin realizarea investiliei :

Amenajarea unei piste de ciclism va duce la creqterea numdrului de turi;ti din zond,

facilitatea populaliei din zond cAt qi a agenfilor economici. Un flux mai mare de turiqti va

aduce implicit incasdri mai mari la unitdlile de cazare din zon6, dar gi la restaurante,

magazine, furnizori de servicii de agrement, etc. din zond, dezvoltdnd astfel din punct de

vedere economic intreaga regiune. Cresc6nd veniturile din turism se vor dezvolta gi

diversifica activitdlile economice din teritoriu (mai multe oportunitdti de agrement,

promovarea megtequgurilor locale, etc.), rezultdnd astfel mai multe locuri de muncd la nivel

local.

O problemd de actualitate in fara noastrd este tocmai faptul cd punctele de atraclie

turisticd nu sunt puse in valoare, avdnd in vedere cd de cele mai multe ori cdile de acces spre

acestea sunt impracticabile sau greu accesibile.

Implementarea acestui proiect va duce la atragerea turigtilor in teritoriu gi indirect la

dezvoltarea economiei locale, va facilita accesul in zond, prin pista de ciclism, valorificdnd

patrimoniul natural al zonei qi crescdnd atractivitatea teritoriului, crescdnd astfel ;i activitatea

turisticd. Prioritatea care va fi indeplinitd prin realizarea acestui proiect, avdnd in vedere cd o

infiinfare a pistei de ciclism pe aceastd rutd, va presupune o cre;tere a numdrului de turiqti gi

in consecinld;i a sporirii economiei locale.

Politica gi legisla{ia europeand dezvoltd standarde de mediu mai ridicate pentru orage,

fapt ce afecteazd, planificarea transportului. Vehiculele curate gi eficiente din punct de vedere

energetic care au un rol important de jucat in politica climaticd gi energeticd a Uniunii

Europene gi electrificarea transportului (electro-mobilitatea) reprezintd prioritdli pentru

strategiile europene climatice gi de eficienJd energeticd.

tn acest context construclia pistelor pentru cicliEti este un pas important in realizarea

dezideratelor de reducere aI gazelor cu efect de sera. Afectate semnificativ de pandemie,

UAT-urile din Romdnia au o scddere semnificativd a veniturilor proprii. Aceastd situalie duce

la o reducere semnificativd a investiliilor in infrastructura locald. Jindnd cont c6, intr-o

perioadd de crizd economicd, veniturile locale sunt gi mai reduse, este nevoie de suport

financiar suplimentar pentru asigurarea bundstdrii populafiei Ei garantarea unor servicii

publice de calitate in perioada imediat urmd.toare, cu accent pe tranzilia verde qi digitald.
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Un obiectiv important pe care il va deservi pista de biciclisti este interconectarea

municipiului Sfdntu Gheorghe cu comunele: Ghidfaldu, Bodoc, Micfaldu, Bixad, MalnaE,

Reci, din judelul Covasna.

Estimarea suportabilitltii investifiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru execulia obiectivului de investilii, fuAndu-se tn

considerare, dupd caz - costurile unor investilii similare realizate/standarde de cost pentru

investilii similare.

Estimarea cheltuielilor pentru execufia obiectivului de investilii, lu6ndu-se in

considerare, dupd caz:- costurile unor investilii similare realizate;- standarde de cost pentru

investilii similare

Costul estimativ al lucrdrilor este de aproximativ, 1 1.000.000 euro urm6nd ca valoarea

total6 a investiliei sd he cunoscutd o data cu finalizarea studiului de fezabilitate, dar Ei a

definitivdrii bugetului proiectului conform machetei prevdzutd de Ghidul Solicitantului.

Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentaliei tehnico-economice

aferente obiectivului de investilie, precum gi pentru elaborarea altor studii de specialitate in

functie de specificul obiectivului de investilii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obJinerea

avizelor, autorizafiilor qi acordurilor prevdzute de lege:

Cheltuielile pentru intocmirea studiului de fezabilitate sunt:

Studiu de fezabilitate (conform HG 90712016)

- Studii de teren;

- Elaborarea documentafiei tehnice si economice;

- Documentafia pentru oblinerea Certificatului de Urbanism;

- Documentafia pentru oblinerea Avizelor.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectareo, p€ faze, a documenta(iei tehnico-

economice aferente obiectivului de investi(ie, precum ;i pentru elaborarea altor studii de

specialitate in func(ie de speciJicul obiectivului de investi(ii, inclusiv cheltuielile necesare

pentru oblinerea avizelor, autoriza(iilor;i acordurilor prevdzute de lege :

Jindnd cont de prevederile H.G. nr. 90712016 actualizat privind etapele de elaborare 9i

conlinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de

investiJii finanlate din fonduri publice, ;i de prevederile standardele de cost prevdzute in H.G.

rc.363/2010, cheltuielile de proiectare sunt estimate, dupd cum urrneazd (valori ftrd TVA):
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. Studii de teren - 235.000 lei (fErd TVA)

o Temd de proiectare - 3.500 (ffud TVA)

o Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrdrilor de intervenJii qi

deviz general - 155.000 (ftrA TVA)

o DocumentaJiile tehnice necesare in vederea oblinerii

av izelor I acordurilor/autorizafi ilor - 9 5 . 0 00 (frrd TVA)

-t J. Surse identiJicate pentru Jinan(area cheltuielilor estimate (in cazul Jinangdrii

nerambursabile se va men(iona programul operalionaUaxa corespunTdtoare, identiJicatd) :

Programe deJinanlare

Planul Nstional de Redresare;i Rezilienta

in data de 10.05.2022, afostpublicat in Monitorul Oficial al Romdniei, Partea I, nr. 467

bis, Anexa la Ordinul ministrului dezvoltdrii, lucrdrilor publice qi administraliei nr. 99912022

pentru aprobarea Ghidului specific - Condilii de accesare a fondurilor europene aferente

Planului nalional de redresare qi rezilienfd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/20221C10,

componenta ClO - Fondul local.

Potrivit prevederilor Ghidului specific, in cadrul Componentei C10, este prevdzutd

posibilitatea depunerii de proiecte pentru 4 investifii, din care investilia I.1. ,,Mobilitate

urband durabild" conline subinvestilia I.1.4. ,,Asigurarea infrastructurii pentru transport verde

- piste pentru biciclete la nivel local lmetropolitan".

Administra(ia Fondului de Mediu

Proiectul se incadreazd in Programului de realizare a pistelor pentru biciclete - program

finanlat prin Administralia fondului de mediu.

Obiectivul, scopul gi indicatorii de performantd,ai Programului

(1) Obiectivul Programului il reprezintd dezvoltarea infrastructurii velo in Romdnia prin

finanfarea pistelor de biciclete.

(2) Scopul Programului il reprezintd imbundtdlirea calitdlii mediului prin reducerea

emisiilor de gaze cu efect de serd prin stimulareautilizdii transportului nepoluant,

concomitent cu reducerea trafi cului motorizat.

(3 ) Pro gram ul v izeazd, dezvo ltarea transportului ecolo gic.

(4) Indicatorii de performanld ai Programului sunt:

a) L - lungimea totald a pistelor pentru biciclete rezultatd in urma implementdrii

programului (km);
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b) R - reducerea cantitalii emisiilor de CO2 (km).

Programul Operalional Regional

Pentru perioada de programare 2021-2027 a fost prevdzut pentru Politica de coeziune un

buget modem, simplu qi flexibil, in valoare totald de 373 miliarde euro.

Romdnia are propusd o alocare de 30,6 miliarde euro cu 826 mai mult decdt in perioada

2014-2020.

La nivel regional, investiliile reprezinti o continuare a investiliilor similare din 2014-

2020 qi se vor bazape PMUD 2016-2030 pentru a promova mobilitatea multimodald durabild.

Pebaza acesteia au fost identificate nevoi de investilii prioritare care se referd in principal la

dezvoltarea unor moduri de transport durabile care sd creascd numdrul de utilizatori ai

transportului public curat. Aldturi de transportul public, infrastructura;i mijloacele alternative

de transport (biciclete/scutere) sunt incurajate gi justificate pe baza PMUD.

3. Informa{ii privind regimul juridic, economic qi tehnic al terenului

qi/sau al construcfiei existente

Regimul juridic:

Terenurile ocupate in momentul de faJd pentru investitia propusa apartin domeniului

public al Consiliului Judefean Covasna si al UAT: Reci, Ghidfaldu, Bodoc, MalnaE, Micfaldu

si Bixad din judeful Covasna.

Atdt pe timpul execu{iei c6t gi dupd finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care

sunt in circuitul agricol, alte proprietdji de stat sau private.

Regimul economic :

Folosinfa actuald a terenului: drumuri, spalii verzi, ganfuri, rigole, trotuare, conform

PUG aprobat.

Regimul tehnic :

func(iune dominantd: zona cdii de comunicafie, drum nalional, drumuri

comunale, drumuri de interes local;

funcliune complementare admise.' intravilanul si extravilanul municipiului

Sfdntu Gheorghe qi a U.A.T.: Ghidfaldu, Bodoc, Micfaldu, Bixad, Malnaq,

Reci, cu refele tehnico-edilitare, construcfii qi instalalii aferente strazilor si

drumurilor publice, de intrelinere gi exploatare, siguranfa circulafiei;
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funcliuni interzise: construclii, instalafii, plantalii sau amenajlri care prin

amplasare, configurare sau exploatare, impiedicd buna desfEgurare, organizare si

dirijare a traficului, sau prezintd riscuri de accidente.

Documentalie cadastrald :

Terenul aferent investiliei se regdsegte in Inventarul bunurilor apartinand domeniului

public al Consiliului Judelean Covasna si al U.A.T. Sfhntu Gheorghe Reci, Ghidfaldu,

Bodoc, Malnaq, Micfaldu gi Bixad.

4. Particularitlfi ale amplasamentului propus pentru realizarea

obiectivului de investi{ii :

a) descrierea succintd a amplasamentului,/amplasamentelor propus/propuse

(localizare, suprafola terenului, dimensiuni in plan) :

Municipiul Sfdntu Gheorghe este situat in depresiunea cu aceleagi nume, pe ambele

maluri ale Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afld la intersecfia c6torva drumuri, cel mai

important fiind DNl2 ce leag6 municipiul Braqov de municipiul Miercurea-Ciuc. Condigiile

de relief gi climd au oferit un cadru favorabil dezvoltdrii acestei localitdli.

OraEul este strdbdtut de doud drumuri nalionale (DN12: Bragov - SfAntu Gheorghe -
Miercurea Ciuc gi DN13E: Feldioara - VAlcele - Sfdntul Gheorghe) qi de trei drumuri

judefene (DJ121B: Sfdntu Gheorghe - Aita Medie, DJ12lC: Sfdntu Gheorghe - $ugaE Bdi,

DJll2: Hdrman - Ilieni - Sffintu Gheorghe). Transportul feroviar este asigurat de cdile ferate

Sfhntu Gheorghe - Bragov, Sfrntu Gheorghe-Miercurea Ciuc Ei Sfdntu Gheorghe-Brelcu.

Comuna Ghidfaldu este situatd din punct de vedere geograhc in partea de vest a

judefului Covasna gi este strdbdtutd de RAul Olt. Satul Ghidfaldu este situat la poalele

Muntilor Bodoc, in partea de nord a Cdmpului Frumos, pe o terasd de pe malul stdng al

Oltului, la o altitudine de 546 m. Satul Zoltan este strdbdtut de Rdul Olt gi e situat la sud de

Munlii Bodoc, la o altitudine de 550-557 m. Satul Fotoq s-a format in 1899 prin contopireaa

doud sate mai mici: Fotog gi Mdrtdnuq. Satul Anghelug se afld la marginea nordicd a Cdmpului

Frumos, la extremitatea sudicd a Muntilor Bodoc, pe valea pdrdului Anghelug. Comuna se afld

la o distantd de 2 km de DN 12, drum care in localitatea Chichig se desprinde de DN 1l qi

care strdbate judetul Covasna spre nord cdtre jude{ul Harghita de-a lungul rdului Olt. Distanla
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dintre localitatea Ghidfaldu, reqedinta de comund, gi oragul SfAntu Gheorghe este de

aproximativ 5 km.

Comuna Bodoc este situatd in partea centrald a judefului Covasna, la poalele muntilor

Bodoc, cuprinzdnd o parte din zona piemontand qi lunca rAului Olt, fiind strdbdtutA de

drumurile DN12 gi DC 29. Comuna Bodoc se afla la o distanfd de I I km de municipiul Sf.

Gheorghe.

Comuna Malna; se situeazd pe valea rdului Olt qi a pdr6ului Malnaq, la poalele

Munfilor Bodoc. Zond populatd din secolul XIV, pe vremuri aparlinea comunei Olteni, fiind

tipul satului de iobagi-grdniceri. in anul 1614 din cei 31 de familii, care au trdit aici 13

aparlineau celor eliberali, 16 fiind iobagi iar 2 fiind jeleri. Numdrul populaliei comunei in

anul 2009. era de 1170 persoane. Enoriaqii reformali qi cei romano-catolici au bisericd din

secolul XIX. Pddurile din jurul comunei erau pe vremuri proprietatea familiei Mik6, dintre ei

au provenind nobilii cu cele mai multe proprietdfi gi iobagi. in anul 1896. a fost pusd in

funcfiune prima cariera de piatrd de pe l6ngd sat, in anul 1934. cea de-a doua, care a asigurat

loc de muncd pentru mai mulli de 100 de oameni. Printre atracfiile comunei se numdrd ruinele

cetdfilor Herecz gi Mik6, construite in Evul Mediu. Acestea se situeazd la sud de satul Malnag,

spre localitatea Olteni, pe partea stdngd a rdului Olt, pe vdrful V6rtet6. Existd numeroase

legende in legdturd cu aceste construcfii medievale. O raritate botanicd a zonei pe l6ng6

ldcrdmioard este o specie de orhidee. Printre personalitdlile de seamd ndscute in comuna

Malnaq se numdrd episcopul reformat, scriitorul Bart6k Gydrgy (1845-1907). in zona unde se

l6rge;te valea Oltului, la 565 m indlfime, se afld satul Malnag Bdi.

Comuna Reci (in maghiard Rdty) este agezatd, in partea de nord-est a judetului

Covasna, in Depresiunea Sfhntu Gheorghe. in anul 1964 fostul sat Comoldu a fost contopit cu

localitatea Reci, astfel cd in zilele noastre Comoldu constituie partea nordicd a acesteia.

Localitatea Reci este situatd in partea centrald a judetului Covasna, pe malul drept al R6ului

Negru, la o altitudine de 548 m, pe DNl1 (Bragov-Bacdu).

Comuna Micfaldu este agezatd in extremitatea nordicd a judefului Covasna, la 25 km

distanld de Oragul Baraolt Si la 22 km de Sfdntu Gheorghe, centru politic Ai administrativ al

judeJului Covasna. Drumul naJional DN 12 face legdtura intre comunl gi restul localitAlilor

din judetul Covasna.

Comunq Bixad este situata in punctul cel mai nordic din judetul Covasna, pe valea

Oltului,la
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5.5 km de TuEnad Bdii (judeful Harghita). Se afl6la 31 km fald de SfAntu Gheorghe gi

este traversat de goseauaF 575 (DN 12) gi de drumul care leagl regiunea cu Municipiul Tdrgu

Secuiesc, prin creasta Munfilor Bodoc (32 km). Are stafia de cale feratd pe linia 400.

b) rela(iile cu zone invecinate, sccese existente ;i/sau cdi de acces posibile :

Municipiul Sfdntu Gheorghe este strdbdtut de doud drumuri nalionale (DNl2: Bragov -
Sfdntu Gheorghe -Miercurea Ciuc qi DNl3E: Feldioara - Vdlcele - SfAntul Gheorghe) qi de

trei drumuri judefene (DJl21B: Sfdntu Gheorghe - Aita Medie, DJl2lC: Sfrntu Gheorghe -
$ugaq BAi, DJl12: Hdrman - Ilieni - Sfdntu Gheorghe). Transportul feroviar este asigurat de

cdile ferate Sfdntu Gheorghe Braqov, Sfdntu Gheorghe-Miercurea Ciuc qi Sfdntu

Gheorghe-Bretcu.

c) surse de poluare existente tn zond :

Se vor identifica infaza studiu de fezabilitate qi se va fine cont de prevederile Acordului

de mediu.

d) particularitd(i de relief :

Clima este caracteristicb depresiunilor intramontane din estul Bazinului Transilvaniei,

este mai bHnda decdt cea din zonele situate mai la nord (Depresiunile Ciucului qi Gheorgheni

- Toplila).

Tipul climatic dupd repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, conform STAS 709-

1.90 este Il.Addncimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-85 este intre 85-136

cm.

Indicele de inghet de calcul in oC X zile,In.,.a3l30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru

clasele de trahc greu si foarte greu este 650.

Indicele de inghet de calcul in oC X zile,Ir.d30 pentru sisteme rutiere rigide indiferent

de clasa de trafic este 700.

Indicele de inghet de calcul in oC X zile,Ir.d5/30 pentru sisteme rutiere nerigide, pentru

clasele de trafic mediu, usor si foarte usor este 550.

Media precipitaliilor atmosferice este de circa 600 mm/an, verile fiind adesea secetoase.

Media temperaturilor in luna ianuarie este de - 3,9 oC, iar in luna iulie de + 17,8 oC. Iarna se

inregistreazd deseori inversiuni de temperaturd.

Refeaua hidrograficd are densitate medie. Principalul curs de apd din zond este rdul Olt.
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Cursul sdu este domol, cu numeroase meandre gi brafe pdrdsite. Afluenlii lui au in

general cursuri permanente, debitele lor variind in functie de precipitalii.

Media precipitaliilor atmosferice este de circa 600 mm/an, verile fiind adesea secetoase.

Media temperaturilor in luna ianuarie este de - 3,9 oC, iar in luna iulie de + 17,8 oC. Iarna se

inregistreazd deseori inversiuni de temperaturd.

Sub aspect geomorfolo gic, zona studiatd face parte din depresiunea Sfdntu Gheorghe,

parte componentd a depresiunii intramontane fara B6rsei.

Din punc de vedere seismic, Conform Normativ Pl00-l-2006, intreg amplasamentul se

situeazd in zona cu o accelerarie seismica a terenului ag:0.20 g si perioada de colt Tc:1.0

sec.

e) nivel de echipare tehnicd-edilitard al zonei Ei posibilitdli de asigurare a utilitd(ilor :

in zona amplasdrii pistei de biciclete existd relea de alimentare cu apd, relea de

canalizare, refea electricd cu stdlpi amplasali suprateran, refea de gaze naturale ;i fibrd opticd.

0 existenta unor eventuale re(ele edilitare tn amplasament care ar necesita

relocare/protejare,in mdsurain care potJi identiftcate :

in aceastd etap6 nu s-au identificat refele edilitare in amplasament care ar necesita

relocare/protejare. La elaborarea studiului de fezabilitate se va line cont de prevederile

avizelor de specialitate prevdzute in certificatul de urbanism. De asemenea, dacd in perioada

execuliei lucrdrilor vor fi identificate anumite refele (care nu erau cuprinse in avize qi/sau nu

sunt ingropate la addncimile minime prescrise de normativele in vigoare), ele vor fi protejate

sau relocate prin sarcina delindtorului de relele, dupd ce se analizeazd situalia impreund cu

factorii implicali in derularea investiliei.

g) posibile obligalii de servitute: Nu este cazul

h) condi(iondri constructive determinste de starea tehnicd;i de sistemul constructiv al

unor constrac(ii existente tn amplasament, asupra cdrora se vor face lucrdri de interven(ii,

dupd caz:

Lucrdrile se vor desfb;ura pe platforma existentd a drumului nafional DNI3E qi a

drumurilor de interes local din judelul Covasna. -r zona de protec{ie DN, zonade proteclie cdi

ferate, diguri de proteclie, drumuri forestiere, drumuri agricole,
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i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentaliilor de urbanism

aprobate - plan urbtnistic generaUplan urbanistic zonal Ei regulamentul local de urbanism

aferent:

Planurile urbanistice generale ale municipiului Sfdntu Gheorghe Ei ale localitdlilor

aparlindtoare comunelor: Reci, Ghidfaldu, Bodoc, MalnaE, Micfaldu si Bixad din judelul

Covasna.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe

amplasament sau tn zona imediat invecinatd; existen(a condiliondrilor speciftce tn cazul

existenlei unor zone protejate sau de protec(ie :

Nu este cazul

5. Descrierea succinti a obiectivului de investifii propus, din punct de

vedere tehnic qi func{ional:

a) destina(ie ;ifunc(iuni :

Prin Programul nafional de redresare gi rezilienfd se urmdreqte crearea cadrului pentru o

dezvoltare durabild gi se asigurd mecanismul pentru finanfarea acestui tip de investilii, in

cadrul componentei C10 Fondul Local. Jindnd cont c5, intr-o perioadd de crizd. economicd,

veniturile locale sunt qi mai reduse, este nevoie de suport financiar suplimentar pentru

asigurarea bundstdrii populafiei qi garantarea unor servicii publice de calitate in perioada

imediat urmdtoare, cu accent pe tranzilia verde qi digitald.

Una din principalele direclii de acliune ale Strategiei Nalionale pentru Siguranfd Rutierd

o reprezintd imbunatdlirea siguranfei infrastructurii rutiere. Astfel, o parte din prioritagile

acestei direclii de acliune sunt:

o Separarea traficului lent de cel de traruit prin construirea de drumuri dedicate

vehiculelor lente, cum ar fi: utilaj agricol, cdrute, biciclete. in cazul bicicletelor, in afara

traficului local, poate fi avut in vedere traficul turistic - cicloturismul - in anumite sectoare

pilot, in condiliile in care existd, actualmente, in state membre ale Uniunii Europene, reJele

intemationale de cicloturism care leagd marile oraqe prin intermediul ,,drumurilor verzi"

dedicate exclusiv bicicletelor. Deasemenea se are in vedere dezvoltarea cu prioritate a tuturor

tipurilor de drumuri verzi, inclusiv a celor care nu se intersecteazd, cts cdile principale de

transport rutier;
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o cre$terea siguranlei rutiere a relelei de drumuri prin noi aborddri de organizare Ei

amenajare a spa{iilor urbane destinate circulatiei (benzi dedicate, separarea tipurilor de

circulalie - pe verticald sau orizontald, signalistic, mobilarea spa{iilor publice, etc.).

Utilizarea din ce in ce mai frecventd a bicicletei a condus la evolutia acesteia de la o

simpld modalitate de transport, la un mijloc de recreere gi de sport. Pe plan european gi

internaJional, mersul pe bicicletE cdgtigd teren, devenind un factor care contribuie la

dezvoltarea turisticd qi un mijloc de transport preferat pentru persoanele care doresc sd

exploreze o anumitd zond gi sd vind in contact direct cu natura. Tot mai mulli turigti aleg

bicicletele in destinaliile lor de vacantd, bucurdndu-se de experientele din afara zonelor supra-

aglomerate.

Bicicleta este un vehicul relativ ieftin gi rapid, sdndtos, nepoluant gi favorabil

mobilitdlii, turismului gi cregterii economice in general, fiind un factor esenlial pentru

transportul durabil. Utllizarea bicicletei este in plind expansiune, atdt ca mijloc cotidian de

transport, cdt gi in scop recreativ, de cicloturism.

Cicloturismul a devenit o oportunitate speculatd deja de mai toate tdrile europene care

i-au descoperit avantajele: atragerea de turigti, dezvoltarea comunitSlilor locale, investifiile in

infrastructurd. in Europa, cicloturismul este un factor economic foarte important, de mare

interes atdt pentru sdndtatea publicS, cdt gi pentru protectia mediului. in majoritatea statelor

Uniunii Europene cicloturismul a cunoscut o dezvoltare rapid[ (degi inegal6, de la stat la stat),

fiind puternic promovat de autoritdli gi de diverse organizalii neguvemamentale.

Tendinfa in ultimele decenii este de dezvoltare a cicloturismului de lung parcurs,

context in care importanta traseelor cicloturistice nalionale gi internationale este in continud

cregtere. De aceea traseele cicloturistice ripariene (pe malul rdurilor, lacurilor gi canalelor) qi

cele de coastd sunt printre cele mai populare in Europa, fiind utilizate anual de milioane de

cicloturigti.

Romdnia are un poten{ial imens prin frumuse{ea peisajului, prin pozilionare, prin

reteaua de drumuri care oferd satisfaclii sportive gi peisagistice deosebite oricdrui pasionat.

Romdnia are o multitudine qi varietate de atraclii gi obiective turistice: monumente istorice gi

de arhitectur6, elemente de arhitecturd populard incd bine reprezentate, mdndstiri, biserici de

lemn, castele, cetdti, tdrguri, muzee etc. Acestea fac atractiv cicloturismul de lung parcurs gi

pentru cei interesati in mod special de aspecte culturale gi nu doar de latura sportivd sau de

naturd (tururile de ciclism de-a lungul cursurilor lungi de apd sunt de multe ori legate cu

diverse forme de studiere a naturii, animalelor, pdsdrilor).
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Potenlialul cicloturistic al prii noastre este ridicat, Romdnia fiind inclusd pe harta unor

trasee europene de cicloturism (EuroVelo 6 - Traseul cicloturistic al Dundrii gi EuroVelo l3 -
Traseul cicloturistic al Cortinei de Fier), turismul pe bicicleta este incd foarte pulin dezvoltat

la noi din toate punctele de vedere: numdr de practicanti, cantitatea gi calitatea infrastructurii,

materialele informative gi promotionale etc.

in Romdnia cicloturismul este mai pulin dezvoltat decAt in ldrile din vestul Europei, dar,

din fericire, existb o mullime de cluburi, asociafii sau ONG-uri care qi-au propus sd-l

promoveze pe cdt posibil, militdnd pentru numeroasele sale avantaje:

- bicicleta nu produce noxe qi nu agrese.Lzd in niciun fel pdmdntul;

- mersul cu bicicleta este sdndtos;

- vehiculul nu este costisitor qi se intrefine foarte uEor;

- ocupd foarte pulin spaliu;

- existd numeroase magazine de profil astdzi, care pun la dispozilia oamenilor biciclete,

piese de schimb, accesorii;i echipament specific.

b) caracteristici, parametri Si date tehnice speciJice, preconizate :

Traseul in plan al pistei de bicicliqti pomeqte din municipiul SfAntu Gheorghe din

drumul nalional DNl3E qi strdbate U.A.T. ale comunelor: : Reci, Ghidfaldu, Bodoc, Malnag,

Micfaldu si Bixad din judeful Covasna.

Pista pentru bicicliqti are o lungime de aprox. 46.2krn impdr,titd dupd cum urmeazS:

Distanlele sunt aproximative deoarece in zona intersecliilor qi a anumitor obstacole

traseul pistei se va amenaja corespunzdtor standardelor Ei normativelor in vigoare.

Pista pentru bicicliqti are o l61ime L:3,00 m, incadratd de borduri, avdnd dou[ sensuri.

Lucrdrile se proiecteazd qi se realizeazd astfel incdt sd se asigure reducerea la strictul

necesar a suprafelei de teren ocupat, in concordanfd cu prevederile legale, in corelare cu

lucrdrile de sistematizare verticald si retelele tehnico edilitare supra qi subterane.
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Proiectarea pistei pentru bicicligti se va realiza cu structurile de rezistenf[

dimensionate de cdtre proiectant, in funclie de caracteristicile terenului de fundare, zonei

climaterice, regimului hidrologic qi a traficul actual Ei de prognozS.

in plan:

Traseul in plan al pistei de bicicliqti porneqte din municipiul Sfdntu Gheorghe din

drumul nafional DNI3E gi strdbate U.A.T. ale comunelor: : Reci, Ghidfaldu, Bodoc, Malnag,

Micfaldu qi Bixad din judeful Covasna.

in profil longitudinal, se va proiecta astfel incdt volumul de terasamente sd fie

minim, fhrd depdqirea declivitiL+ii de 6 %.

in profil transversal:

Infrastructura creatd trebuie sd asigure spalii de siguranfd care sd permitd biciclistului sd

efectueze manevre de evitare a unui impact frontal. Pista de bicicligti se amenajeazd cu panta

transversald cuprinsa intre 1,0olo si 2,5%o.

Asigurarea suprafefei pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un finisaj

antiderapant, pe toatd lungimea traseului. Pe pista de ciclism profilul transversal care se aplica

va avea urmdtoarele elemente geometrice:

Platformdpist6:3.00 m

Partea carosabild: 2 x 1,50 m

Borduri de incadrare

Panta carosabilului este de 2,5%o panta unicd.

Lucrdri la rutier:

Pentru pista de ciclism se propune urmdtoarele tipuri de lucrdri la sistemul rutier:

AEternerea unui strat de fundalie din balast - 30 cm;

Agternerea unui strat de balast stabilizat cu liant hidraulic rutier - 15 cm;

Aqternerea stratului de uzura BA8 - 4 cm.

Nota: in funcfie de studiul geotehnic aceasta se poate schimba.

Scurgerea apelor

Se va realiza prin dispozitivele de scurgere existente iar acolo unde se observa stagndri

ale apei pluviale se vor executa Eanluri care vor asigura colectarea si dirijarea lor spre cel mai
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apropiat emisar (sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel inc6t sd nu existe pericol

de bdltire pe suprafala pistei).

Podefele existente se vor repara gi decolmata sau se vor inlocui cu altele noi, iar in

zonele necesare se vor proiecta podefe noi.

Semnalizare orizontala si verticala

Semnalizare rutierd se va face conform normativelor in vigoare, se vor executa marcaje

longitudinale qi transversale acolo unde situafia o impune.

Delimitarea benzilor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare albd, linie simpld

discontinud. Se poate utiliza linie continud pe contrasensul deschis bicicletelor. Sensul de

circulafie se marcheazd inainte Ei dupd fiecare interseclie cu c6te o pictogramd insolitd de o

sdgeatd care indicd direclia de circulafie. Pictogramele qi marcajele de delimitare a sensurilor

din interiorul pistelor pentru biciclete cu doud sensuri vor fi netede, in strat sublire, de culoare

albd. Nu se vor executa cu materiale in relief.

c) durata minimd de func(ionare, apreciatd corespunzdtor destina(iei/funcliunilor

propuse :

Durata de viata economica a proiectului

Conform HG 213912004 de stabilire a duratei de functionare a mijloacelor fixe, lucrdrile

din prezenta investitie au urmatoarea durata de exploatare: Drumuri publice 20 -30 ani.

Durata normald de func(ionare intre doud reparalii capitale este de 7 ani.

d) nevoi/so licitdri func(ionale speciftce :

Prin realizarea pistei pentru biciclete, se vor obline urmdtoarele rezultate:

in zond, intre localitdfi gi in interiorul localitdlilor, la diverse puncte de interes,

funclionare sau rezidenfiale:

zond;

din zond;

economicd Ei turisticd durabild bazatd,pe avantaje comparative;
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accidentelor in care sunt implicafi bicicliqti.

Unul din obiectivele definite in ,,Strategia de dezvoltare a Judefului Covasna pentru

perioada 2021-2030" este ,,imbundtd{irea calitdlii vieJii". Pentru realizarea acestui obiectiv

este necesard dezvoltarea qi modernizarea infrastructurii aferente transportului. Pentru

completarea obiectivului de extindere qi modernizare a infrastructurii rutiere, apare

necesitatea credrii unor alternative prietenoase cu mediul inconjurdtor care se reflectd in

mdsura ,,2.2.4Infrastructura velo qi deplasdri pietonale. Prin realizarea pistelor de biciclete se

implinegte acest deziderat.

Proiectul rdspunde de asemenea unui alt obiectiv stabilit prin ,,Strategia de dezvoltare a

JudeJului Covasna pentru perioada 2021-2030" cum ar fr Dezvoltare teritoriald integratd qi

cooperare intrejurisdicjionald prin conectarea puternicd a zonelor urbane funcfionale gi/sau

microregiunilor prin activitdti care sd treacd dincolo de granilele administrative ale

localitdlilor (dezvoltare economicd, piste de biciclete, turism integrat etc.);

7. Justificarea necesitifii elaborlrii, dupi caz, ai

- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore

de investifii;

- expertizei tehnice gi, dupi caz, a auditului energetic ori a altor studii

de specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza

diagnostic, in cazul intervenfiilor la construcfii existente;

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare

Ia restrictiile qi permisivitifile asociate cu obiectivul de investifii, in

cazul intervenfiilor pe monumente istorice sau in zone protejate.

Pentru obiectivul de investilii propus vor fi elaborate urmdtoarele documentatii de

specialitate, specifice lucrdrilor de canalizare, conform legislafiei in vigoare:

Documentalia tehnico -economica faza studiu de fezabil itate

Devizul general centralizat la nivel de cerere de finantare

Devizul pe obiect

Certifi catul de urbanism

Avize/acorduri solicitate prin certificatul de urbanism
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Decizia etapei de incadrare a proiectului in procedura de evaluare a impactului

asupra mediului

Lista de echipamente/servicii/lucrdri cu incadrarea acestora in cheltuieli eligibile si

neeligibile

HCL de aprobare a documentaliei tehnico-economice

Studiul de fezabilitate se va elabora tn conformitate cu prevederile Anexei 4 a H.G. nr.

907/2016 privind etapele de elaborare Si conlinutul-cadru al documentaliilor tehnico-

economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiliifinanlate dinfonduri publice.

Tam5s

intocmit,

V

Jakab Istvrin

A

I
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