NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

»Modernizare DJ 103E km 0+000- km 16+210 si DJ 131 km 9+235-km 22+830”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Presedintele Consiliului Judetean Covasna

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
Judetul Covasna

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus:

2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale;

- Tronsonul de drum judetean DJ 103E intre pozitiile kilometrice Km 0+000 - 16+210
impreund cu tronsonul de drum DJ 131 intre pozitiile kilometrice Km 9+235 - 22+830 in
lungime totald de 29,5 km asigurd legdtura intre drumul national DN13E (din
intravilanul localitdtii Haghig) si drumul judetean “Interjud Covasna-Brasov”. Cele
doud tronsoane de drum judetean luate in studiu se afld intr-o stare precard, nu au fost
reabilitate de mai bine 15 ani.

- pe cele doud tronsoane de drum judetean carosabilul asfaltat prezintd deniveldri,
gduri, fdgase si deniveldri In plan transversal, dispozitivele de colectare a apelor din
precipitatii sunt deficitare, ceea ce permite apelor pluviale sd ajungd in corpul
drumului, generand degradarea acestuia prin reducerea capacitdtii portante si prin
procesele de degradare aferente fenomenului de inghet-dezghet.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii;

Impactul estimat este evidentiat prin:



- Imbundtdtirea calitdtii vietii (educatie, sdndtate, asistentd si prpgq
tehnologia informatiei si comunicdrii etc.), se va asigura un acces facil %
sigurantd la localitdtile componente ale unitdti administrativ teritoriale
drumului judetean;

- modificdri socio-economice — se aduce un plus de valoare asupra zonelor traversate
de drumul pe care se afla obiectivul de investitie

- impactul asupra mediului - se elimina o parte din sursele de poluare prin cresterea
calitdtii sistemului rutier si eliminarea restrictiilor de circulatie;

- Imbunatdtirea calitatii drumului va facilita accesul turistic in zong;

- accesul imbunatdtit al locuitorilor din depresiunea Baraolt spre Brasov si Sfantu
Gheorghe

- imbunadtatirea conditiilor igieno-sanitare ale locuitorilor si activitdtilor productive
desfdgsurate, mentinerea populatiei active in zona si atragerea tinerilor pentru
formarea de noi familii prin crearea de noi locuri de muncad pentru specialisti in
agricultura, si zootehnie;

- reducerea consumului de carburant;

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii.

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii in
scenariul prin care acest drum nu s-ar realiza, ar conduce cel putin la:

. reducerea eficientei economice: majorarea timpului transporturilor de marfs,
dar si a autoturismelor datorita restrictiilor de viteza si tonaj;

. cresterea poludrii mediului — implicdind emisii de noxe si CO2 in mediul
inconjurator;

. scdderea sigurantei rutiere datoritd stdrii tehnice necorespunzdtoare in care se
afld obiectivul propus;

. ingreunarea aproviziondrii zonei rurale si a zonei turistice aferente;

. cresterea traficului rutier de tranzit pe Interjud Covasna-Harghita, Micfalau-
Baraolt.

2.2. Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zoni, in vederea
justificarii necesitdtii realizdrii obiectivului de investitii propus:

Nu este cazul

2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul
de investitii propus:

In strategia de dezvoltare a judetului Covasna 2015-2020, la Obiectivul strategie 1 este
prevazut: , Imbunititirea accesabilitiitii judetului si a infrastructurii tehnico-edilitare,
educationale, de sindtate si sociale”.

lar la prioritatea 1.1: Imbundtitirea accesibilititii judetului si a mobilititii locuitorilor si
madrfurilor prin dezvoltarea $i modernizarea retelei de infrastructurd rutierd din judet”.



La mdsura 1.1.1.: ,,Reabilitarea, modernizarea si extinderea retelei de drumu
in vederea asigurdrii accesului la reteaua de transport TEN-T, respect
conectivitatii interjudetene” .
La madsura 1.1.2. ,Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri judete
imbundtditirii conexiunii rutiere intre localitdtile din judet”.

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romana la realizarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:

Prin modernizarea sectorului de drum judetean, traficul va beneficia de conditii
superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale
si economice, precum:

—  Imbunitatirea infrastructurii rutiere si realizarea unui confort sporit pentru
participantii la trafic;

—>  sporirea sigurantei circulatiei; reducerea semnificativa a poluarii mediului prin
reducerea noxelor si a zgomotului;

—  conditiile de rulare corespunzdtoare reduc uzura mijloacelor de transport si
degradarea acestora;

—  ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale
locuitorilor, cresterea sdnatdtii populatiei si eliminarea starii de stres;

—  Imbunatdtirea accesibilitdtii si mobilitdtii populatiei, bunurilor si serviciilor,
care va stimula o dezvoltare economica durabila;

—  crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrdrilor si/sau pastrarea
locurilor de muncd deja existente;

—  gradul de acces Imbunatatit al comunitatilor din aceste sate la serviciile
medicale si la locurile de muncg;

—  reducerea consumului de carburant;

— reducerea traficului intens de pe DJ122 Micfalau-Baraolt;

In concluzie modernizarea sectorului de drum propus pentru modernizare va
conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie, a sigurantei rutiere si a fluentei
traficului influentand benefic zona atat din punct de vedere ambiental cit si din
punct de vedere socio-economic.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luAndu-se in
considerare, dupa caz:

— costurile unor investitii similare realizate.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor
studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv



cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor
prevazute de lege:

Etapa I.

- notd conceptuala - nu este cazul

- temad de proiectare - nu este cazul
Etapa a II-a

- documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (inclusiv studii de teren, expertize
tehnice si cercetari premergatoare proiectdrii)- forma adaptatd, - 1.162.831 lei, fira
TVA.

Etapa a IlI-a

- proiect pentru autorizarea executarii lucrdrilor (inclusiv avize si acorduri-fazda DTAC,
precum si verificarea tehnicd a proiectdrii)- 79.700 lei, fara TVA.

Etapa a IV-a

- proiect tehnic de executie — 480.000 lei, fara TVA.

- asistentd tehnica — 1.180.000 lei, fara TVA.

Valoarea estimatd a cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii este de
102.978.384 lei fara TVA.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzatoare,
identificatd)

Pentru finantarea proiectului se va utiliza Programului National de Investitii “ Anghel
Saligny” destinate dezvoltarii investitiilor in infrastructura din spatiul rural si urban in
scopul asigurdrii de sanse egale pentru atingerea unui standard decent de viatad al
populatiei.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

Regimul juridic

Terenul pe care este amplasatd investitia, apartine Judetului Covasna si este inclus in
domeniul public al acestuia, fiind inscris in Cartea Funciara nr. 25183, 25184, 25185,
25186 Haghig, Cartea Funciara nr. 27388, 27384, 27387, 27381, 27386, 27382, 27385,
27383 Belin, Cartea funciara nr.24136, 24135, 24046, 24045, 24047 Aita Mare si Cartea
funciara nr.27290, 27278, 27285, 27287, 27288, 27279, 27289, 27280 Baraolt.

Regimul economic
Zona de locuinte, servicii si agricole.

Regimul tehnic »
Documentatia tehnico-economica va respecta cerintele certificatului de urbanism, PUG
- urile aprobate ale UAT - urilor in cauza.



5. Particularitati ale amplasamentului propus pentru realizarea o
investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Sectoarele de drum propuse a fi modernizate:

- drum judetean D] 103E intre pozitiile kilometrice Km 0+000 - 16+210

- drum judetean D] 131 intre pozitiile kilometrice Km 9+235 - 22+830
impreund cu tronsonul de in lungime totald de 29,5 km asigura legatura intre drumul
national DN13E (din intravilanul localitdtii Haghig) si drumul judetean “Interjud
Covasna-Brasov”.

Latimea actuald a drumului variaza intre 5 - 8 metri.

Se constata lipsa dispozitivelor de colectare a apelor din precipitatii (santuri, podete).
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Accesul locuitorilor din sud-vestul Judetului Covasna la sectoarele de drum DJ 103E si
DJ 131se realizeaza prin drumurile nationale DN 13 (E 60) si DN 13E.

c) surse de poluare existente in zond;

In zona nu existi surse importante de poluare si nici constructia In sine nu reprezintd
o sursa de poluare.

d) particularititi de relief;

Sectorul de drum propus spre modernizare se situeaza in partea nord-vesticd a
Depresiunii Brasovului care are relief de ses aluvial.

In zon4 sunt retele electrice, canalizare si apad.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

In amplasament existi retele edilitare care ar putea necesita relocare/protejare pentru
executia lucrdrilor ce fac obiectul proiectului.

g) posibile obligatii de servitute;

Podurile si zonele de protectie.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv
al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de
interventii, dupa caz;

Nu este cazul.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul
local de urbanism aferent;

Nu este cazul.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionirilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate.

Sectoarele de drumuri judetene luate in studiu pe traseul acestora se invecineazd cu
monumente istorice.



6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct
si functional:
a) destinatie si functiuni;

drum prin: sporirea capacitdtii portante, asigurarea scurgerii apelor in bune
conditiuni, prevederea unor semnalizari rutiere in conformitate cu normele in vigoare,
amenajarea intersectiilor cu retelele rutiere intersectate, amenajarea intersectiilor cu
drumurile si  accesele agricole, amenajarea acceselor la  proprietati,
modernizarea/reabilitarea lucrdrilor de scurgere a apelor(poduri,podete), amenajare
parcdri, amenajare trotuare.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Avand 1n vedere starea actuala a sectorului de drum, principalele lucrari necesare ce
se impun sunt urmadtoarele:

o Lucrdri pentru asigurarea capacitatii portante a drumului;

° Lucrari de arta;

J Lucrdri pentru colectarea apelor din precipitatii (santuri, rigole, etc.);
o Lucrdri de amenajare accese la proprietati (podete);

o Lucrdri edilitare;

o Lucrdri de amenajare trotuare, parcari si spatii verzi.

Lungime sector propus pentru modernizare 29,5 km.

c)durata minimd de functionare apreciati corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;

Pentru lucrari de drumuri /poduri se ia in considerare o perioadd de functionare de
7/30 de ani, conform Catalogului privind clasificarea si duratele normale de
functionare a mijloacelor fixe.

d)nevoi/solicitari functionale specifice.

- Modernizarea si adaptarea cdilor de acces;

- Asigurarea circulatiei in conditii de sigurantd.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:
- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de investitii;
Nu este cazul

— expertizei tehnice i, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul interventiilor la
constructii existente;

- Studiu geotehnic, verificat de verificator atestat, cerinta Af;

- Studiul topografic, vizat OCPIL;

= Expertiza tehnicd a drumului si a podurilor;

- Studiu de trafic,

= Documentatii pentru obtinere avize si acorduri.



— unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoarg
permisivitdtile asociate cu obiectivul de investitii, In cazul in§
monumente istorice sau in zone protejate: - Daca este cazul.

Data:
27.10.2021

Intocmit,
sef serviciu SAD]
Gyorgy Ede-Zsolt



Estimarea pretului de proiectare la investit
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s

,Modernizare DJ 103E Km 0+000 - km16+210 si DJ 131 Km 9+23§% km22+830?,

NROEERSA
Nr.crt. Faza de proiectare Val. (RON)
1 STUDII TOPOGRAFICE 59610
2 STUDII GEO-TEHNICE 147525
3 EXPERTIZA DRUM 147500
4 EXPERTIZA PODURI 100000
5 STUDIU TRAFIC 213196
6 D.A.L.I. DRUM+POD 495000
7 P.T., D.E., C.S. DRUM+POD 495000
8 ASISTENTA TEHNICA 1180000
9 VERIFICAREA PROIECTELOR 64700
TOTAL 2.902.531
CALCUL DE ESTIMARE:
Nr.c .
rt. Faza de proiectare Calcul/Estimare
STUDII TOPOGRAFICE
1| AVIZATE LA OCPI COVASNA 2000 RON/km
STUDII GEO-TEHNICE
2 | VERIFICATE LA CERINTA Af 1000 RON/foraj/km
3 | EXPERTIZA DRUM 5000 RON/km
4 | EXPERTIZA PODURI 25000 RON/pod
5 | STUDIU TRAFIC 1460 Euro/km
D.A.L.IL DRUM+ POD (INCLUSIV STUDIU 10000 RON/km drum,
6 | HIDRAULIC DUPA CAZ) 25000 RON/pod
10000 RON/km drum
7 | P.T., D.E., C.S. DRUM+POD 25000 RON/pod
8 | ASISTENTA TEHNICA 40000 RON/km
1500 RON/km drum +
9 | VERIFICAREA PROIECTELOR 5000 RON/pod




