Anexa nr. 1 1a Hotararea nr. 140/2021

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALI) pentru obiectivul de
investitie ,Punere in siguranta podete pe DJ 121A km 63+045 si km 63+435, in regim
de urgenta”, elaborata de S.C. Misung Plan S.R.L., in calitate de proiectant general, cu

sediul in comuna Ghelinta
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SOLUTIA 3 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

D.A.L.L

privind obiectul de investitii

PUNERE IN SIGURANTA PODETE PE DJ121A,
KM 63+045 S| KM 63+435 IN REGIM DE URGENTA

Situatie existenta Solutie Proiectata
BENEFICIARUL INVESTITIEI
CONSILIUL JUDETEAN COVASNA
AMPLASAMENT
JUD. COVASNA, LOCALITATEA AITA MEDIE, DJ121A

DATA ELABORARII:
DECEMBRIE 2020

PROIECTANT GENERAL
S.C. MISUNG PLAN S.R.L.

Com. Ghelinta Nr:164

Cod Postal: 527090

E-mail: misungplan@yahoo.ro
Tel:0744 486294

PROIECTANT DE SPECIALITATE:

ROGE PROIECT SRL

Bucuresti, Sectorul 2, Strada Oradea, Nr.46
CIF: 37562180, J40/6879/15.05.2017

Tel: 0724.082.841

Email: isvoranugeorge@gmail.com

PROIECT



Numele si prenumele verificatorului atestat Nr.
CERVINSCHI D. IOAN conform registrului de evidenta
Adresa: str. Pajurei nr. 20, bl.F3,sc.A ap.17

Telefon 0723.294.436 Bucuresti

REFERAT
Privind verificarea de calitate la cerinta A4,B2,D. a proiectului:

»PUNERE IN SIGURANTA PODETE PE DJ121A,
KM 63+045 S| KM 63+435 IN REGIM DE URGENTA”.

Faza: D.A.L.L.

1. Date de identificare: OMA S
- Proiectant general: MISUNG PLAN S.R.L. ¢“ P‘;
- Proiectant de specialitate: ROGE PROIECT S.R.L. NR.1065
- Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN COVASNA

- data prezentarii proiectului pentru verificare: 07.01.2021

2. Caracteristicile principale ale constructiilor
Proiectul trateaza 2 podete care contin unele elemente comune:

- Ambele podete sunt situate pe un drum de clasa tehnica V.

- Ambele podete in solutia propusa vor fi dimensionate la normele europene EUROCODE,
respectiv convoaie de calcul conform SR EN 1991-2.

- Pe perioada executiei se propune inchiderea totala a sectorului de drum si devierea circulatiei pe
rute ocolitoare.

- Proiectul faza DALI respecta recomandarile din cadrul expertizelor tehnice intocmite de expertul
tehnic dr. ing. Teodor Brosteanu.

- Datorita a starii de degradare a podetelor existente lucrarile sunt urgente.

3. Caracteristicile solutiilor tehnice ale celor 2 podete

3.1. OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA:
3.1.1. SOLUTIA 1 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Podetul nou va fii alcatuit din:
- elemente prefabricate C2 (6 buc);
- elemente prefabricate A3 in aval de podet (2buc);
- coronamente prefabricate la capatul podetului T2 (2buc);
- camera de cadere in amonte;
- chiuneta din beton de forma trapezoidala.
Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de calcul conform SR EN
1991-2.
3.1.2. SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
- suprastructura podetului din tabla ondulata cu ®2000mm;
- camera de cadere in amonte;
- chiuneta din beton de forma trapezoidala;
- blocaje din beton in amonte si aval de podet;
- coronament din beton armat pe capetele structurii metalice ale podetului;
- amenajari ale albiei in amonte si aval de podet.

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de calcul conform SR EN
1991-2.

3.2. OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+345, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA:
3.2.1. SOLUTIA 1 - PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT
- Refacere aripi amonte si aval de podet.
- Camasuiala elevatii culee si intrados bolta.



- Executia unui radier intr cele doua culee.
- Lucrari de stabilizare a albiei.

Lucrarile de punere in siguranta, aduc podetul la incarcarile initiale, respectiv la clasa | de
incarcare (A13, S60).
3.2.2. SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Podetul nou va fii alcatuit din:
- elemente prefabricate C2 (9 buc),
- elemente prefabricate A3 in aval de podet (2buc);
- elemente prefabricate A2 in amonte de podet (2buc);
- coronamente prefabricate la capatul podetului T2 (2buc).

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de calcul conform SR EN
1991-2.

3.2.3. SOLUTIA 3 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
- suprastructura podetului din tabla ondulata cu ®2500mm;

- racordarea cu terasamentele cu taluzuri pereate prevazute cu gulere din beton la capetele
tubului metalic;

- blocaje din piatra in amonte si aval;
- racordari ale santurilor longitudinale drumului.

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de calcul conform SR EN
1991-2.

Documente ce se prezinta la verificare:
D.A.L.L

- Memoriu tehnic
- Planse cu solutiile constructive.

3. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificarii, se considera proiectul corespunzator pentru solutiile proiectate, in
conformitate cu expertizele tehnice.

Am primit 3 exemplare Am predat 3 exemplare
Investitor/ Proigctant Verificator tehnic afestageing. CERVINSCHI D. IOAN
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» Misun

BORDEROU

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

¢) datele seismice si climatice;

d) studii de teren:

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor tehnice in vigoare;

(ii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice,
hidrogeotehnice, dupa caz;

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta
investitia;

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum si
zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construita;

¢) suprafata construita desfasurata;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului energetic, precum si ale
studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia
degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiala gresita
sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare2):

2) Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alcatuirilor constructive ce utilizeaza substante nocive, studii
specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public, situri arheologice, analiza compatibilitatii
conformarii spatiale a cladirii existente cu normele specifice functiunii si a masurii in care aceasta raspunde cerintelor de
calitate, studiu peisagistic sau studii, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;
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¢) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in

cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;,

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si conform exigentelor de

calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza detaliata a acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic,

cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor arhitecturale si a componentelor

artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente valoroase, dupa caz;

- demolarea partiala a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fara modificarea configuratiei si/sau a functiunii

existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al constructiei existente;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie propusa, respectiv

hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari,

debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict

necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta

investitia;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament

sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de

asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei,

detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural,

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de operare;

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de referinta;

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe

termen mediu si lung;

¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si

riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara

TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea

tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile

tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui

obiectiv de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul

de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al

propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice: fonduri
PUNERE IN SIGURANTA PODETE PE DJ121A, KM 63+045 S| KM 63+435
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proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnicoeconomica
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea performantei
energetice;

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

B. PIESE DESENATE

. Plan de ansamblu

. Plan de incadrare in zona

. Podet pe DJ121A km 63+435 - Releveu

. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 1 — Partea 1
. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 1 — Partea 2
. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 2 — Partea 1
. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 2 — Partea 2
. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 3 — Partea 1
. Podet pe DJ121A km 63+435 — Dispozitie generala Solutia 3 — Partea 2
10. Podet pe DJ121A km 63+045 — DISpOZItIe generala Solutia 1

11. Podet pe DJ121A km 63+045 -BisHezitie generala Solutia 2

©COoO~NOOBAWN=

Intocmit,
Ing. Isvoranu George

Verificat,
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului

Proiectul a fost intocmit urmare a starii de degradare a podetelor existente pe DJ121A
de la km 63+045 si 63+435, urmare a precipitatiilor abundente din data de 19 iulie 2020.

In aceste conditii, pentru stabilirea starii tehnice si a masurilor ce se impun, s-au
intocmit pentru cele 2 podete afectate, expertize tehnice de catre expertul tehnic dr. ing.
Teodor Brosteanu.

Conform expertizelor tehnice rezulta:

OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA

* indicele de calitate al starii tehnice Ci=8;

e indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale Fi=0;

e indicele total de stare tehnica IsT=8.
Conform puctajului, podul se incadreaza in clasa tehnica V:

STARE CRITICA.
LUCRAREA NU ASIGURA CONDITIILE MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA

e indicele de calitate al starii tehnice Ci=10;

e indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale Fi=24;

» indicele total de stare tehnica Ist=34.
Conform puctajului, podul se incadreaza in clasa tehnica IV:

STARE NESATISFACATOARE.
ELEMENTELE CONSTRUCTIVE SUNT INTR-O STARE AVANSATA DE DEGRADARE.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si
deficientelor

Drumul judetean DJ121A care face legatura intre DN10 (Intorsatura Buzaului) si
DJ131 (Aita Mare), traverseaza in zona localitatii Aita Medie, 2 scurgeri/vai la km 63+045,
respectiv km 63+435,
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA

Podetul a fost executat in bolta in plin cintru din zidarie de piatra cioplita cu fundatii directe
din zidarie de piatra cioplita.
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Podetul este executat drept.

Urmare a precipitatiilor abundente din data de 19 iulie 2020 si a lipsei totale de
intretinere, s-au produs urmatoarele degradari:

- Erodari puternice a corpului drumului in zona podetului;
- Distrugerea podetului.

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA

Podetul din puct de vedere structural, este de tip bolta.

Acesta este alcatuit din 2 culee din zidarie de piatra fundate direct si o bolta, prevazuta cu
timpane. Bolta si timpanele sunt realizate din beton turnat monolit.
PUNERE IN SIGURANTA PODETE PE DJ121A, KM 63+045 S| KM 63+435
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Podetul este executat oblic la un unghi de 55°.
Lumina podetului, masurata pe normala este de 2.82m.
Cele 2 timpane au lungimea de 6.00m.

Racordarea podetului cu terasamentele, amonte si aval, este realizata prin
intermediul unor aripi din zidarie de piatra.

Urmare a precipitatiilor abundente din data de 19 iulie 2020 si a lipsei totale de
intretinere, s-au produs urmatoarele degradari:

- Distrugerea partiala a aripilor din amonte si aval;
- Dislocari de moloane din zidaria de piatra a elevatiilor culeelor;
- Tasari ale corpului drumului in zona podetului.
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul prezentului proiect este de punere in siguranta a drumului judetean

\-

DJ121A, prin realizarea unor lucrari de interventie la Obiectivul 1 — podet km 63+045 si
Obiectiv 2 — podet km 63+435, astfel incat circulatia rutiera si pietonala sa se desfasoare in
conditii de siguranta.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului
a. Descrieirea amplasamentului

Amplasamentul este situat pe drumul DJ121A, la iesirea din localitatea Aita Medie.

Cele 2 podete de la km 63+045 si km 63+435 traverseaza cursurile de apa ,torenti / vai”
afluenti ai raului Alba (Cocosul).
Coordonate Stereo 70 pentru obiectele de investitii conform ridicarilor topografice:
Podet km 63+045 la coordonatele X = 548718.753 Y =497285.903
Podet km 63+435 la coordonatele X = 548335.496 Y =497290.981

- w easm W PO
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b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile

Accesul la cele 2 podete se realizeaza de pe drumul DJ121A.

In amplasament, nu s-au identificat prezenta unor intersectii cu drumuri locale.

c. Date seismice si climatice

Date seismice

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998—1: 2004 N.A.
2008 in zona 2 de teren cu o perioada de colt Tc = 0,7, iar conform P100-1 din 2013, ag =
0,20 g, in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenuiui pentru proiectare, ag cu
IMR=225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50ani.

Date climatice

A. Regim climatic
Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii asupra
constructiilor. Actiunea vantului®, indicativ NP082-04, presiunea vantului, avind IMR 50 ani,
este de 0.5kPa corespunzand unui interval de mediere a vitezei vantului pentru 10min si unei
inaltimi de referinta (deasupra nivelului solului) de 10m.
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Foto2: Presiunea de referinta a vantului [kPa]
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B. Regimul precipitatiilor

Arealul beneficiaza de o cantitate medie de precipitatii de 600 mm/an, din care 30-60
mm se inregistreaza in lunile ianuarie — februarie, 50-150 mm in mai — iunie si 390 mm in
perioada iunie-august (maximum pluviometric). Precipitatiile care ating sau depasecsc pragul
de 30 mm/mp (prag ce garanteazad rezerve substantiale in sol), produc viituri, datorit3
scurgerii accentuate pe versantii dealurilor invecinate, unde defrisarea nemiloasa a padurilor
permite declansarea fenomenului respectiv. Ploile de cea mai mare intensitate cad in
perioada de vara, cand se dezvoltd brusc nori convectori sub forma de averse, iar ploile de
intensitate redusa cad tot timpul anului.

incdrcarea din zapadd, conform Indicativ CR-1-1-3-2012, este de 2.5 kN/m?2,
corespunzator unei perioade de revenire de 50 ani.
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Foto4: Zonarea dupa valorile caracteristice ale incarcarii cu zapada [kPa]

C. Regimul termic

Microclimat specific rural, cu ierni blande si veri rdcoroase, temperatura medie anuala
find de + 9,9°C. Tn sezonul rece temperatura medie este de -2 + -3°C, iar in sezonul cald
media se ridica la +21 + +22°C. Pe fondul incalzirii globale a planetei, in ultimele doua
decenii s-a manifestat o tendintd de incalzire a atmosferei cu aproximativ 0,7°C. Aerul cald,
de origine tropicald, a generat zile tropicale cu valori cuprinse intre 35 — 40°C, astfel c& in

ziua de 5 iulie 2000 s-a inregistrat maximum de temperatura in aer; 39,1°C.
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Valoarea amplitudinala termica de 20,8°C este caracteristica unui climat moderat, fara
valori termice excesive.

Conform STAS 6054-77, adancimea maxima de inghet a zonei este de 80+90cm.
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Foto3: Zonarea dupa adancimea maxima de inghet [cm]
d. Studii de teren

Studiul Geotrhnic:

Prezentul Studiu Geotehnic a fost intocmit la solicitarea proiectantului general, S.C.
MISUNG PLAN S.R.L., invederea determinarii caracteristicilor geotehnice a terenului de
fundare pentru proiectul " PUNERE IN SIGURANTA PODETE PE DJ121A, KM 63+045 SI
KM 63+435 IN REGIM DE URGENTA ".

Documentatia geotehnica se va anexa la prezenta documentatie.

Studiu Topografic:

Studiul Topografic pe baza caruia s-a intocmit prezenta documentatie faza DALI, se
va anexa prezentei documentatii.

Au fost realizate ridicari in coordonate STEREO 70 si Marea Neagra. Pe teren au fost
materializati reperii GPS si punctele de statie din care s-au facut masuratori. Pe baza
masuratorilor efectuate s-a materializat axul drumului existent, urmarindu-se punctele
caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal.
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Studiu Hidrologic:

8\ ApmiNtsTRA ! ,
p TIA r\ATlONALA SR o SR .
@\ APELE ROMANE mﬁm, —
ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA OLT

SISTEMUL DE GOSPODAHIEA RFELOR
COVASNA Nr, Reg. o]0

)
Ziua Q.'l Luna k:'l ......... Anul FrD‘Z

Catre

Consiliul Judetean Covasna

Sfantu Gheorghe, Piata Libertétii, nr.4, judetul Covasna
Tel. +40 267 311 190, fax.+40 267 351 228

e-mail: office@kvmt.ro

In urma analizarii adresei dvs. si al documentelor anexate, inregistrate la SGA Covasna sub
nr. 6590/02.12.2020, prin care soI|C|tat| punctul nostru de vedere pentru investitia Punere in
siguranta podete pe DJ 121 A, Km 63+ 045 si Km 63+ 435, in regim de urgen;a, Aita
Medie, jud.Covasna, va comunicdm c3, conform prevederilor Ordinului nr.
828/04.07.2019, privind aprobarea Proceduru si a competentelor de emitere, modificare si
retragere a awzulun de gospodanre a apelor, inclusiv procedura de evaluare a |mpactulu1
asupra corpurilor de apa nu este necesara solicitarea si obtinerea avizului de gospodarire a
apelor pentru investitia mai sus numits .

Cu respect,

DIRECTOR,

Dr. ing. I;:}n

INGINER SEF,
Ing. Laszl6 SANDOR

INTOCMIT BIROU GRA,
ing. Anna DEAKQ& [

e. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In amplasamentul celor 2 podete, nu s-a constatat prezenta unor instalatii.
Daca la executia lucrarilor la podete, se constata prezenta unor instalatii ingropate, se
va anunta beneficiarul lucrarii, pentru identificarea acestora precum si a masurilor de

protejarea sau relorcarea acestora.
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f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu  NPQ074-

2014 Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de
fundare”'.

Riscul geotehnic depiinde de doua grupe de factori:pe de o parte factori legati de teren
dintre conditiile de teren si apa subterana, iar pe de alta parte factorii legati de structura si de
vecinatatile acestora.

Conform Studiului Geotehnic:

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare DALI este urmatorul:

Factorii avuti in vedere Incadrarea Punctaj

1. Conditii de teren Teren bun 2

2. Apa subterana Fara epuismente 1

3. Categoria de importanta a Normala 3
constructiei*

4. Vecinatati Riscuri moderate 3

5. Zona seismica a,=0,20g 3

Total =11 pct.

Categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat (10 — 14 pct.)

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune;
Conform Certificatului de Urbanism cu nr. 516 din 24.11.2020 ,terenul este situat la

limita intravilanului localitatii Aita Medie conform PUG aprobat si este in proprietatea
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Consiliului Judetean Covasna, conform inventarului bunurilor care apartin domeniului
public al judetului Covasna.

b) destinatia constructiei existente;

Podete de sosea, destinate circulatiei rutiere si pietonale.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice,
situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de

protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz;
Conform Certificatului de Urbanism cu nr. 516 din 24.11.2020:

Imobilul nu este inclus pe lista monumentelor istorice si nu se afla in zona de protectie a
monumentelor istorice sau ale naturii.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz.

Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

N, Factorul determinant Criteriile asociate

ort. k(n) P (n) 30 p (i) p (i
1. 1 1 1 2 1

2 1 3 2 4 2
3. 1 1 1 1 1

4 1 5 6 4 4
5 1 4 4 4 4
6. 1 2 2 2 2

Total 16 (6 <14 <17)
Categoria de importanta C - normala

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k (n)x Z p(i) / n(i)
Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importantd normala ( C ).
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b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.
c) anul constructiei;
Nu se cunoaste data executiei podetelor.
d) suprafata construita;
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA: aprox. 400,00mp
OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA: aprox. 400,00mp
e) suprafata construita desfasurata;
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:
- 200.00mp organizare de santier
- 100.00 mp podet
- 100.00 mp amenajare albie si aparari de mal in zona podetului
OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:
- 200.00mp organizare de santier
- 100.00 mp podet

- 100.00 mp amenajare albie si aparari de mal in zona podetului

f) valoarea de inventar a constructiei;

Valoarea de inventar a podetelor nu a fost stabilita.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei

Conform expertizelor tehnice rezulta:

OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA

e indicele de calitate al starii tehnice C/=8;
e indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale F=0;
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e indicele total de stare tehnica IsT=8.
Conform puctajului, podul se incadreaza in clasa tehnica V:

STARE CRITICA.
LUCRAREA NU ASIGURA CONDITIILE MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL.

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE, JUD.
COVASNA
e indicele de calitate al starii tehnice C;=10;

e indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale Fi=24;

e indicele total de stare tehnica Ist=34.
Conform puctajului, podul se incadreaza in clasa tehnica IV:

STARE NESATISFACATOARE.
ELEMENTELE CONSTRUCTIVE SUNT INTR-O STARE AVANSATA DE DEGRADARE.
LUCRAREA NU ASIGURA CONDITIILE MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEI.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,
din punctul de vedere al asiqurarii cerintelor fundamentale
aplicabile, potrivit legii

Idem punctul 3.4.

3.6. Actul doveditor al fortei majore

Idem punctul 3.4.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) clasa de risc seismic

Din punct de vedere seismic podul este amplasat, conform SREN 1998—1: 2004 N.A. 2008 in
zona 1 de teren cu o perioada de colt Tc = 0,7sec, iar conform P100-1 din 2013, ag = 0,20g, in
termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag cu IMR=225ani si 20%

probabilitate de depasire in 50 ani.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:

Se impune executarea unui podet nou care sa satisfaca atat cerintele de trafic, cat si

pe cele hidraulice.
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OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:
A. Se mentine podetul la clasa | de incarcare:
1. Verificarea debuseului
2. Daca debudeul necesar este asigurat, se impun:
- Injectarea fisurilor zidariei de piatra la peretii boltii si timpane;
- Camasuirea peretilor boltii;
- Refacerea sferturilor de con si pereerea acestora;
- Calibrarea albiei si executarea sistemelor de aparari de maluri si dirijare a apelor.
B. Se doreste trecerea podului la clasa “E” de incarcare:
1. Se executa un pod nou

c) solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic spre a fi
dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrérilor de
interventii

idem punctul 4. alin b)

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

idem punctul 4. alin b)

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMICE
S| ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. _Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic

drum de clasa tehnica IV, conform normelor in vigoare se propun:
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SC
JUD. COVASNA:
SOLUTIA 1 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFA
SOLUTIA 2 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
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OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT
SOLUTIA 2 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
SOLUTIA 3 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA

a. descrierea principalelor lucrari de interventie:
Idem pct. 5.1.

b. descrierea lucrarilor incluse in solutia tehnicd de interventie
propusa

OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA
AITA MEDIE, JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Lucrari de degajare a albiei
La aceasta etapa albia se va degaja de vegetatie si aluviuni.
Demolare podet existent
Demolarea podetului existent (culee, timpane, aripi).
Lucrari fundatii podet nou
Se executa sapaturile.

Se traseaza colturile fundatiilor (podet si aripile din aval).

Se cofreaza si se torna betonul C30/37 din fundatiile podetului si a aripilor din aval.

Se asaza elementele prefabricate tip C2 (6buc).

Se asaza elementele prefabricate tip A3 amplasate in aval (2buc).

Toate suprafetele ce vor intra in contact cu pamantul se vor proteja cu emulsie
bitumata.

La partea superioara a elementelor C2, se va turna un beton C30/37 de 15¢cm grosime,
armat cu plasa sudata ®8, cu ochiuri de 20x20cm.

Pe elementele de capat C2, se vor monta elemete prefabricate tip timpan T2.

Lucrari de amenajare a camerei de cadere in amonte

Se traseaza colturile fundatiei camerei de cadere.

Se cofreaza si se toarna betonul C30/37 din fundatia camerei de cadere.

Se cofreaza si se toarna betonul C30/37 din elevatiile camerei de cadere.
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Lucrari de stabilizare a albiei

Intre funadatiile aripilor executate in aval, se va executa un pereu din beton C30/37 de
20cm grosime, asezat pe un pat de balast de 10..15¢cm grosime.

La capetul pereului, se va executa o grinda transversala din beton C30/37.

Pentru prevenirea fenomenului de subspalare, in contnuarea grinzii transversale din
beton, se va executa un blocaj din piatra bruta.

In vederea imbunatatirii scurgerii apei, albia se va calibra in aval pe o lungime de
10,00m.

Albia in amonte se va amenaja prin realizarea unei chiunete din beton. Chiuneta va

avea o sectiune trapezoidala. La capatul superior al chiunetei, se va amenaja o grinda
din beton.

Lucrari la rampele de acces la podet
Se executa umpluturile de pamant din corpul drumului. Umplutura se va executa din

material local, asezat in straturi succesive de 15cm grosime, asigurandu-se o
compactare optima.

asfaltica:
- 6cm-—-BAD22.4
- 4cm - BAPC16
Nota:

pietruit, se recomanda ca structura rutiera din mixturi asfaltice, sa se realizeze
odata cu modernizarea drumului. In acest fel se va asigura o omogenitate a
structurii rutiere si se va prevenii fenomenul de tasarea a structurii pietruite la

trecerea la sistemul de mixturi asfaltice.

Lucrari de preluare a apelor pluviale din lungul drumului

Pe partea din amonte a platformei drumului, se va executa un sant din beton cu
sectiune trapezoidala pe 2 x 10,00m, ce va colecta apa provenita de pe platforma
drumului si o va directiona spre camera de cadere.

Lucrari de protectie si siguranta a circulatiei rutiere

Pe acostamentele podetului pe latura din aval, se va monta parapete de siguranta cu
protectie N2 pe o lungime de 12,00m.

La margina partii carosabile se va aplica marcaj continu cu vopsea reflectorizanta.
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SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Lucrari de degajare a albiei
La aceasta etapa albia se va degaja de vegetatie si aluviuni.
Demolare podet existent
Demolarea podetului existent (culee, timpane, aripi).
Lucrari fundatii podet nou
Se executa sapaturile pentru fundatii.

Se traseaza colturile fundatiilor.

Se cofreaza si se torna betonul C30/37 din fundatia podetului.
Se monteaza elementele metalice din tabla ondulata. S

circulara cu $2000mm.

(timpane) din beton C30/37.

Lucrari de taluzare si pereere

Taluzurile adiacente tubului din tabla ondulata (amonte si aval), se vor profila 1:1 si se
vor perea cu beton de 30cm grosime. Pereul se va aseza pe un strat din balast de
10..15¢cm grosime.

Lucrari de amenajare a camerei de cadere in amonte

Se traseaza colturile fundatiei camerei de cadere.

Se cofreaza si se toarna betonul C30/37 din fundatia camerei de cadere.

Se cofreaza si se toarna betonul C30/37 din elevatiile camerei de cadere.

Lucrari de stabilizare a albiei

La capatul fundatiei podetului spre aval, se va executa o grinda transversala din beton
C30/37.

Pentru prevenirea fenomenului de subspalare, in contnuarea grinzii transversale din
beton, se va executa un blocaj din piatra bruta.

In vederea imbunatatirii scurgerii apei, albia se va calibra in aval pe o lungime de
10,00m.

Albia in amonte se va amenaja prin realizarea unei chiunete din beton. Chiuneta va
avea o sectiune trapezoidala. La capatul superior al chiunetei, se va amenaja o grinda
din beton.
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Lucrari la rampele de acces la podet

Se executa umpluturile de pamant din corpul drumului. Umplutura se va executa din
material local, asezat in straturi succesive de 15cm grosime, asigurandu-se o
compactare optima.

Se niveleaza platforma drumului si se asterne stratul de piatra sparta de 20cm grosime

Dupa nivelarea si compactarea stratului piatra sparta, se astern straturile de mixtura

asfaltica:
- 6cm-BAD22.4
- 4cm - BAPC16
Nota:

Avand in vedere faptul ca sectorul de drum judetean in zona podetului este
pietruit, se recomanda ca structura rutiera din mixturi asfaltice, sa se realizeze
odata cu modernizarea drumului. In acest fel se va asigura o omogenitate a
structurii rutiere si se va prevenii fenomenul de tasarea a structurii pietruite la

trecerea la sistemul de mixturi asfaltice.

Lucrari de preluare a apelor pluviale din lungul drumului

Pe partea din amonte a platformei drumului, se va executa un sant din beton cu
sectiune trapezoidala pe 2 x 10,00m, ce va colecta apa provenita de pe platforma
drumului si o va directiona spre camera de cadere.

Lucrari de protectie si siguranta a circulatiei rutiere

Pe acostamentele podetului pe latura din aval, se va monta parapete de siguranta cu
protectie N2 pe o lungime de 12,00m.

La margina partii carosabile se va aplica marcaj continu cu vopsea reflectorizanta.

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA
AITA MEDIE, JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT
Lucrari de degajare a albiei

oOMA
S
NR.106S

Demolare aripi existente
Aripile din zidarie de piatra degradate, din amonte si aval se
Executarea de aripi noi

Se executa sapaturile fundatiilor aripilor noi.
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Se cofreaza si se torna betonul C30/37 din fundatiile aripilor noi.

Se cofreaza, se monteaza armaturile S500 si se toarna betonul C30/37 din elevatiile
aripilor noi.

Toate suprafetele ce vor intra in contact cu pamantul se vor proteja cu emulsie
bitumata.

Camasuirea elevatiilor culeelor si intradosul boltii

Se indeparteaza moloanele de zidarie din piatra degradate.

Se injecteaza crapaturile cu suspensie de ciment si apa.

Se executa un radier din beton C30/37 armat cu S500 de 50cm grosime, intre cele 2
culee.

Se cofreaza, se monteaza armaturile S500 si se toarna beton C30/37 in camasuiala
elevatiilor culeelor si la intradosul boltii. Camasuiala elevatiilor culeelor si a boltii, va
avea grosimea de 30cm.

Lucrari de stabilizare a albiei

Intre funadatiile aripilor executate in amonte si aval, se va executa un pereu din beton
C30/37 de 20cm grosime, asezat pe un pat de balast de 10..15cm grosime.

La capetele pereurilor, se vor executa niste grinzi transversale din beton C30/37.
Pentru prevenirea fenomenului de subspalare, in contnuarea grinzilor transversale din
beton, se vor executa blocaje din piatra bruta.

In vederea imbunatatirii scurgerii apei, albia se va calibra pe i %0,00m
amonte si pe 10,00m aval. »:}“
Lucrari la rampele de acces la podet ™
Se frezeaza structura rutiera existenta.
Se niveleaza suprafata frezata si se astern straturi noi de m
- 6cm-BAD22.4
- 4cm-BAPC16
Nota:
Avand in vedere faptul ca sectorul de drum judetean in zona podetului este pietruit, se
recomanda ca structura rutiera din mixturi asfaltice, sa se realizeze odata cu
modernizarea drumului. In acest fel se va asigura o omogenitate a structurii rutiere si
se va prevenii fenomenul de tasarea a structurii pietruite la trecerea la sistemul de
mixturi asfaltice.
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Lucrari de protectie si siguranta a circulatiei rutiere
Pe acostamentele podetului pe latura din amonte si aval, se vor monta parapete de
siguranta cu protectie N2 pe o lungime de 12,00m.

La margina partii carosabile se va aplica marcaj continu cu vopsea reflectorizanta.

SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Lucrari de degajare a albiei
La aceasta etapa albia se va degaja de vegetatie si aluviuni.
Demolare podet existent
Demolarea podetului existent (culee, timpane, aripi).
Lucrari fundatii podet nou

Se executa sapaturile.

Se traseaza colturile fundatiilor (podet si aripi).
Se cofreaza si se torna betonul C30/37 din fundatiile podetului si a aripilor.

Se asaza elementele prefabricate tip C2 (9buc).

Se asaza elementele prefabricate tip A3 amplasate in aval (2buc).

Se asaza elementele prefabricate tip A2 amplasate in amonte (2buc).

Toate suprafetele ce vor intra in contact cu pamantul se vor proteja cu emulsie
bitumata.

La partea superioara a elementelor C2, se va turna un beton C30/37 de 15cm grosime,
armat cu plasa sudata ®8, cu ochiuri de 20x20cm.

Pe elementele de capat C2, se vor monta elemete prefabricate tip timpan T2.

Lucrari de stabilizare a albiei

Intre funadatiile aripilor executate in amonte si aval, se va executa un pereu din beton
C30/37 de 20cm grosime, asezat pe un pat de balast de 10..15cm grosime.

La capetele pereurilor, se vor executa niste grinzi transversale din beton C30/37.
Pentru prevenirea fenomenului de subspalare, in contnuarea grinzilor transversale din
beton, se vor executa blocaje din piatra bruta.

In vederea imbunatatirii scurgerii apei, albia se va calibra pe o lungime de 10,00m
amonte si pe 10,00m aval.

Lucrari la rampele de acces la podet

Se executa umpluturile de pamant din corpul drumului. Umplutura se va executa din
material local, asezat in straturi succesive de 15cm grosime, asigurandu-se o
compactare optima.

Se niveleaza platforma drumului si se asterne stratul de piatra sparta de 20cm grosime.
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Dupa nivelarea si compactarea stratului piatra sparta, se astern straturile de mixtura

asfaltica:
- 6cm-BAD22.4
- 4cm-BAPC16
Nota:

Avand in vedere faptul ca sectorul de drum judetean in zona podetului este
pietruit, se recomanda ca structura rutiera din mixturi asfaltice, sa se realizeze
odata cu modernizarea drumului. In acest fel se va asigura o omogenitate a
structurii rutiere si se va prevenii fenomenul de tasarea a structurii pietruite la

trecerea la sistemul de mixturi asfaltice.

Lucrari de protectie si siguranta a circulatiei rutiere
Pe acostamentele podetului pe latura din amonte si aval, se vor monta parapete de
siguranta cu protectie N2 pe o lungime de 12,00m.

La margina partii carosabile se va aplica marcaj continu cu vopsea reflectorizanta.

SOLUTIA 3 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Lucrari de degajare a albiei
La aceasta etapa albia se va degaja de vegetatie si aluviuni.
Demolare podet existent
Demolarea podetului existent (culee, timpane, aripi).
Lucrari fundatii podet nou

Se executa sapaturile.

Se traseaza colturile fundatiilor.
Se cofreaza si se torna betonul C30/37 din fundatia podetului.

Se monteaza elementele metalice din tabla ondulata. Sectiunea podetului va fii
circulara cu $2500mm.

La nivelul elementelor metalice de capat (amonte si aval), se vor realiza niste gulere
din beton C30/37.

Lucrari de taluzare si pereere

Taluzurile adiacente tubului din tabla ondulata (amonte si aval), se vor profila 1:1 si se

vor perea cu beton de 30cm grosime. Pereul se va aseza pe un strat din balast de
10..15cm grosime.
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Lucrari de stabilizare a albiei

Pentru prevenirea fenomenului de subspalare, in contnuarea fundatiei podetului, se vor
executa blocaje din piatra bruta.

In vederea imbunatatirii scurgerii apei, albia se va calibra pe o lungime de 10,00m
amonte si pe 10,00m aval.

Lucrari la rampele de acces la podet

Se executa umpluturile de pamant din corpul drumului. Umplutura se va executa din
material local, asezat in straturi succesive de 15cm grosime, asigurandu-se o

compactare optima.

asfaltica:
- 6cm-—BAD22.4
- 4cm - BAPC16
Nota:

Avand in vedere faptul ca sectorul de drum judetean in zona podetului este
pietruit, se recomanda ca structura rutiera din mixturi asfaltice, sa se realizeze
odata cu modernizarea drumului. In acest fel se va asigura o omogenitate a
structurii rutiere si se va prevenii fenomenul de tasarea a structurii pietruite la

trecerea la sistemul de mixturi asfaltice.

Lucrari de protectie si siguranta a circulatiei rutiere
Pe acostamentele podetului pe latura din amonte si aval, se vor monta parapete de
siguranta cu protectie N2 pe o lungime de 12,00m.

La margina partii carosabile se va aplica marcaj continu cu vopsea reflectorizanta.

Nota:

Datorita traficului rutier scazut, lucrarile la cele 2 podete (in oricare Scenariu), se
propun a se realiza cu inchiderea sectorului de drum, prin devierea circulatiei
rutiere pe rute ocolitoare.

In vederea inchiderii circulatiei rutiere, Administratorul drumului va analiza
impreuna cu autoritatile locale acest aspect si vor stabili traseul rutei ocolitoare

precum si perioada intreruperii sectorului de drum.
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c. analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NPQ74-

2014 ,Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de
fundare’’.

Riscul geotehnic depiinde de doua grupe de factori:pe de o parte factori legati de teren

dintre conditiile de teren si apa subterana, iar pe de alta parte factorii legati de structura se
de vecinatatile acestora.

Conform Studiului Geotehnic, punctajul acordat in aceasta faza de proiectare DALI
este urmatorul:

Factorii avuti in vedere Incadrarea Punctaj

1. Conditii de teren Teren bun 2

2. Apa subterana Fara epuismente 1

3. Categoria de importanta a Normala 3
constructiei*

4. Vecinatati Riscuri moderate 3

5. Zona seismica a,=0,20g 3

Total =11 pct.

Categoria geotehnica 2, cu risc geotehnic moderat (10 — 14 pct.)

d. informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul

existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.
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e. caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de interventie.
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Podetul nou va fii alcatuit din:
- 6 elemente prefabricate C2
- 2 elemente prefabricate A3 in aval
- 2 elemente prefabricate timpane T2
- 1 camera de cadere amonte
- 1 chiuneta din beton trapezoidala
Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2
SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Podetul nou va fii alcatuit din:
- O structura metalica din tabla ondulata cu ®2000mm.
- 1 camera de cadere amonte
- 1 chiuneta din beton trapezoidala
Podetul nou s-a proiectat la incarcarilie EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,

JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT
Acest scenariu pastreaza caracteristicile actuale ale podetului.
- Refacere aripi amonte si aval de podet.
- Camasuiala elevatii culee si intrados bolta.
Lucrarile de punere in siguranta, aduc podetul la incarcarile initiale, respectiv la
clasa | de incarcare (A13, S60).
SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Podetul nou va fii alcatuit din:
- 9 elemente prefabricate C2
- 2 elemente prefabricate A3 in aval
- 2 elemente prefabricate A2 in amonte

- 2 elemente prefabricate timpane T2
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Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2

SOLUTIA 3 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA

Podetul nou va fii alcatuit din:

- O structura metalica din tabla ondulata cu ®2500mm.

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de

calcul conform SR EN 1991-2

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitdti si modul de asiqurare a

consumurilor suplimentare
Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe

etape principale
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,

JUD. COVASNA:
SOLUTIA 1 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2 (8luni)

lucrari LUNI
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Organizare de
santier

Demolarea
podetului
existent

Realizarea
fundatiilor

Montarea
elementelor
prefabricate,

C2, A3

Relizarea
camerei de
cadere

Realizarea
umpluturii din
corpul
drumului

Structura
rutiera drum

Semnalizare
rutiera
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SOLUTIA 2 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA (8luni)

lucrari LUNI

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Organizare de
santier

Demolarea
podetului
existent

Realizarea
fundatiilor

Montarea
elementelor
metalice
dintabla
ondulata

Relizarea
camerei de _
cadere =

Realizarea
umpluturii din
corpul
drumului

Structura
rutiera drum

Semnalizare
rutiera
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OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT (6luni)
lucrari LUNI

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Organizare de
santier

Demolarea
partiala a
aripilor

Realizarea
camasuielii
elevatiilor si a
boltii

Realizarea
aripilor noi
amonte si aval

realizarea

structurii

rutiere la
rampe

Semnalizare
rutiera

SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2 (7luni)
lucrari LUNI

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Organizare de
santier

Demolarea
podetului
existent

Realizarea
fundatiilor

Montarea
elementelor
prefabricate,

C2, A2, A3

Realizarea
umpluturii din
corpul
drumului

Structura
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rutiera drum

Semnalizare
rutiera

SOLUTIA 3 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA (7luni)

lucrari LUNI
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Organizare de
santier

Demolarea
podetului
existent

Realizarea
fundatiilor

Montarea
elementelor
metalice

Realizarea
umpluturii din
corpul
drumului

Structura
rutiera drum

Semnalizare
rutiera

5.4. Costurile estimative ale investitiei

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu Iluarea in
considerare a costurilor unor investitii similare:

Valoarea totala cu detalierea pe structura D.G. este prezentata in Anexa 1.

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare
a investitiei.
Pentru a se putea mentine durata normata de viata a podetelor, este necesara
alocarea de fonduri de catre Beneficiar pentru intretinere si reparatii curente conform
Programului de urmarire a comportarii in timp.

Costurile lucrarilor vor fi estimate in functie de constatarile si concluziile consemnate
de catre responsabilul cu podurile in registrul de revizii tehnice.
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In cazul unor calamitati naturale sau accidente produse asupra podetelor si a
drumului, sunt necesare lucrari de consolidare si/sau reabilitare.

Costurile privind aducerea la starea initiala se vor stabili pe baza unor Expertize
Tehnice intocmite de Experti atestati, acestea fiind considerate cheltuieli de reparatii.

In cazul in care durata normata de viata a podetelor a expirat, mentinerea in
exploatare a acestora, se va stabili de catre o comisie tehnica sau de un Expert Tehnic
independent pe baza uni raport tehnic.

Costurile privind prelungirea duratei de viata se vor stabili pe baza unor analize

finaciare prin recalcularea cotei de amortizare.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) impactul social si cultural;

Zona in care vor fii amplasate cele 2 podete este caracterizata ca fiind una rurala, cu
locuinte individuale.

In zona amplasamentului nu sunt identificate situri arheologice sau situri de interes
traditional.

In faza de constructie a podetelor din punct de vedere social se identifica si un impact
pozitiv prin crearea locurilor de munca si atragerea societatilor ce vor reprezenta
Constructorul.

b) Impactul potential al proiectului

In faza de executie a podetelor se identifica un impact negativ potential al proiectului
asupra populatiei din zona ca urmare a disconfortului privind amplasarea organizarii de
santier, executiei podetelor sub trafic, traficului de masini, aspectului de santier etc.

Acest impact negativ va exista strict pe perioada de executie a proiectului, perioada
propusa de circa 6....8 luni.

Impactul general pozitiv al proiectului il reprezinta rezolvarea traficului rutier din comuna
Aita Medie, jud. Covasna.

De asemenea un alt impact pozitiv potential secundar este reprezentat de fluidizarea
traficului, asigurand circulatia tuturor autovehiculelor.

Din punct de vedere economic proiectul va contribui la dezvoltarea economica a zonei si
va crea un acces direct pentru locuitorii localitatii.

Concluzionand se apreciaza ca realizarea lucrarilor la cele 2 podet, va influenta mediul
social si economic datorita urmatoarelor actiuni previzibile:

e rezolvarea traficului pentru locuitorii;
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reducerea distantei de parcurs, implicit economie de carburanti si de timp;

influenta asupra activitatii economice din zona prin accesul facil in zona;

crearea locurilor de munca in faza de executie;

cresterea calitatii vietii si a mediului inconjurator;

viteza sporita de miscare a marfuriilor si serviciilor, exprimata prin economia de timp,
de forta de munca si de costuri pentru agentii economici din zona cat si pentru

comunitatea locala.

Asadar impactul asupra factorului social si economic se inregistreaza ca fiind un impact

pozitiv moderat, iar complexitatea se poate clasifica ca fiind de asemenea moderata.

Impactul va include efecte directe si indirecte, cu beneficii asura mediului social si economic.

Masuri de diminuare a impactului

Avand in vedere impactul proiectului asupra mediului social sau economic nu sunt

identificate posibile efecte negative in faza de operare.

Printre masurile privind diminuarea impactului in faza de executie a lucrarilor putem

mentiona:

perioada de executie cat mai scurta a lucrarilor;

program de lucru stabilit astfel incat sa nu afecteze locuitorii din zona apropiata;
utilizarea mijloacelor de transport si utilajelor cat mai silentioase si cu emisii reduse de
noxe;

lucrarile se vor realiza strict pe perimetrul desemnat organizarii de santier;
imprejmuirea organizarii de santier;

refacerea ecologica a terenului ocupat temporar;

lucrari de completare cu pamant vegetal la zonele afectate de executia lucrarilor;
monitorizarea continua a procesului de executie.

In faza de exploatare a investiilor nu se identifica un impact negativ asupra mediului social

si economic si implict nici un disconfort asupra populatiei din zona.

c) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in

faza de realizare, in faza de operare;

1. Numar de locuri de munca create in faza de executie

Personalul in faza de executie se va preciza de cétre Executant, functie de dotarile si

tehnologiile propuse de acesta in Oferta.

Trebuie asigurate obligatoriu:

e Lucrari infrastructura drum
e Lucrari suprastructura drum
e Lucrari infrastructura pod

e Lucrari suprastructura pod
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Se estimeaza un numar de personal asffel:
1 inginer
1 maistru
1 echipa lucrari de drum compusa din:
1 sef echipa
e 2 dulgheri constructii
2 asfaltatori
1 finisor terasamente
2 fierari
2 pavatori
1 zugrav vopsitor
1 sudori electric
1 sudori gaze
1 instalator
e 2 muncitori necalificati
1 echipa lucrari de pod compusa din:
e 1 sef echipa
e 2 dulgheri constructii
e 4 betonisti
e 2 dulgheri poduri
e 2 fierari betonisti
o 2 asfaltatori
e 1 izolator
e 4 sudori electric
e 2 sudori gaze
e 2 sablatori
e 1 instalator
¢ 4 montatori prefabricate din beton
e 3 muncitori necalificati
Laborator - 1 persoana
Topografi - 1 persoana
Personal auxiliar - 2 persoane
Total minim personal de executie estimat 39.
2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

Nu se creaza locuri de munca in faza de operare.

d) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz.

Realizarea obiectivelor acestui proiect nu va avea impact asupra mediului, deoarece
nu vor fi scoase definitiv suprafete suplimentare din circuitul agricol, nu vor exista emisii in
apa sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative, se vor manifesta numai pe
amplasamentul proiectului si pana la 30 m de limita acestuia. La finalizarea lucrarilor mediul

va reveni la starea initiala.
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Se va asigura aducerea terenurilor degradate, in perioada de executie, la categoria
avuta anterior inceperii lucrarilor de executie, adica la starea initiala naturala.

Scopul acestor lucrari este acela de a reface conditiile cu privire la mediu, sinatatea
oamenilor $i amenajarea terenurilor afectate.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de

interventie

a. prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta;

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economici a
proiectelor.

Aceasta analiza este detaliata in Anexa 2.

b. analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea

investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezintad un element esential in cadrul oricarui efort
de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor urbane. De fapt,
crearea de infrastructura rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locala, in ideea c& aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un ,magnet”
pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cét infrastructura de
acces este mai dezvoltatda. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra
infrastructurii rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare
a acesteia. Astfel, construirea si intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un

efect multiplicator, ce creeazd numeroase locuri de muncad si impulsioneazad dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare

pentru un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatilor.
c. analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de
analiza, precum si a veniturilor financiare generate.
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Aceasta analiza este detaliata in Anexa 2.

d. analiza economica; analiza cost-eficacitate;
Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la

cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu

numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite

ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Aceasta analiza este detaliata in Anexa 2.

e. analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Rezultatele proiectului pot fi influence de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica
anumite riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolutia de ansamblu
a mediului (natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel
mondial sau national

e riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum
sunt planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

e [dentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de
catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri
care pot aparea pe parcursul intreqului proiect: financiare, tehnice,
organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri
externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie
actualizata la fiecare sedinta lunara.

e Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate
vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul
acestora asupra proiectului.

e Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului
de Management al Riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
e analiza planului de implementare
e brainstorming
e experienta specialistilor si a echipei de implementare

e metode analitice - unde este posibil
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Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului
mai sus mentionate sunt:

e riscuri comerciale si strategice

e riscuri economice

e riscuri contractuale

e riscuri de mediu

e riscuri politice

e riscuri sociale

e riscuri naturale

e riscuri institutionale si organizationale

e riscuri operationale si de sistem

e riscuri determinate de factorul uman

e riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

RISC

PROBABILITATE
DE APARITIE

MASURI

Riscuri contractuale

- intarzieri in
organizarea

- Pentru a evita intarzierile in organizarea
procedurilor de achizitii, graficul de realizare a

procedurilor de mediu a_cegtora va _fi g_t_ent rpon!to_rizat, vor fi identificati
achiziti din tlmp posibilii furp|zor| si se va incerca o
comunicare cat mai transparenta cu acestia.
- prevederea in contractul de proiectare a
garantiei de buna executie a proiectului tehnic,
garantie care va fi retinuta in cazul unei solutii
- potentiale tehnice necorespunzatoare
modificari ale solutiei scazut - asistenta tehnica din partea proiectantului pe
tehnice perioada executiei proiectului
acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu
sumele cuprinse la cheltuielile diverse si
neprevazute
- neincadrarea - prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte
efectuarii lucrarilor care sa asigure performanta tehnica si financiara
de catre constructor a firmei contractante (personal suficient,
in graficu| de timp experienta Similara)
scazut

aprobat si in
cuantumul financiar
stipulat in contractul
de lucrari

- pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
necesar ca din etapa de elaborare a
documentatiei de finantare graficul Gantt al
proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
elaborate realist si pe baza unor input-uri certe. In
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acest sens, introducerea rezervelor financiare si
de timp este 0 masura preventiva.

-nerespectarea
clauzelor ) _
contractuale a unor scazut - stipularea de garantii suplimentare si penalitati
contractanti si in contractele incheiate cu firmele contractante
subcontractanti
Riscuri organizatorice

- stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei
- neasumarea unor de proiect prin realizarea unor fise de post clare
sarcini si si complete
responsabilitati in scazut - numirea in echipa de proiect a unor persoane

cadrul echipei de
proiect

cu experienta in implementarea unor proiecte
similare

- motivarea personalului cuprins in echipa de
_proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in
obtinerea avizelor si
autorizatiilor

necesare pentru mediu - solicitarea in timp util a acestora

implementarea

proiectului

- contestatii in

procedurile de scazut - prevederea in caietul de sarcini a unor criterii

achizitie publica de evaluare obiective;

- capacitatea

insuficienta de scazut - Consiliul Local va contracta un credit bancar

finance pentru finantarea proiectului

- cresterea - realizarea bugetului la preturile existente pe

accelerata a mediu piata.

preturilor - cheltuielile generate de cresterea preturilor vor
fi suportate de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu
;g?anv(:)lgte)ig ¢ clima - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in
mediu considerare a unei marje de timp in plus

efectuarii unor
categorii de lucrari.

- alegerea unor solutii de execute care sa tina
cont cu prioritate de conditiile climatice

Riscuri de management

- Posibilitatea ca
managementul
proiectului sa nu
poata fi asigurat in
mod eficient, ceea
ce va conduce la
intarzieri in

mediu

- numirea in echipa care va monitoriza
implementarea proiectului a unor persoane cu

experienta relevanta in derularea proiectelor.
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derularea proiectului
si la nerespectarea
termenului de
executie prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de rise.

Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de
investitie prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia,

precum si monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care
pot influenta major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii

impactului pe care |-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii
probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:

e dimensiunea riscului
e masurarea riscului

Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:

e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare
la producere , dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare

e riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice

» probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin
contractarea lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente
si corecte a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

e planificarea

e monitorizarea

e alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse
e control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus,
precum si pentru o coresta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi
Graficul de Management al Riscului:

. Management de rise . .
Evaluare risc A . Probabilitate impact-ratin
(masuri de prevenire) P g
Inflatia este mai mare decat Aprovizionarea ritmica, M
cea pronosticata contracte ferme cu furnizorii
e Implicare operator in
Modificari legislative altele dezbgteri de lg i si norme M
decat cele preconizate © 169
legislative
Se intarzie armonizarea Sprijinirea implementarii L
legislatiei Romaniei cu legislatiei la nivel local si
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Management de rise

Evaluare risc . .
(masuri de prevenire)

Probabilitate impact-rating

legislatia UE regional
Reprogramarea activitatiilor,
Conditiile de mediu corelarea lor cu prognozele M
INMH
Planul de finanrtare va fi Cautarea unor surse L
modificat alternative
Lipseste personalul Organizarea de programe si H
specializat cursuri de instruire

Lipsa continuarii a dezvoltarii

Refacerea strategiei in
concordanta cu dezvoltarea L

strategiei lucrarilor .
9 socio ec. locala

Program de instruire
Managementul neperformant adecvata pentru top M

management

Legenda: H - ridicat, M - mediu, L - scazut

6. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC RECOMANDAT

6.1. _Comparatia scenariilor_propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul prezentului D.A.L.l. au fost analizate:
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,

JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
SOLUTIA 2 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Solutia 1 prezinta urmatoarele avantaje:
- lucrarile prevazute la Scenariul 1, vor prelungii durata de exploatare a
podetului cu 100 ani cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere periodica.
Solutia 1 prezinta urmatoarele dezavantaje:
- Acest scenriu nu prezinta dezavantaje fata de celalat scenariu.
Solutia 2 prezinta urmatoarele avantaje:
- lucrarile prevazute la Scenariul 2, vor prelungii durata de exploatare a
podetului cu 100 ani cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere periodica.
Solutia 2 prezinta urmatoarele dezavantaje:

- Acest scenriu nu prezinta dezavantaje fata de celalat scenariu.
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OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:
SOLUTIA 1 — PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT
SOLUTIA 2 — PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
SOLUTIA 3 — PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Solutia 1 prezinta urmatoarele avantaje:

- necesita resurse financiare mai mici decat Scenariul 2 si 3

- necesita consumuri mai reduse de materiale decat Scenariul 2 si 3

- durata de executie mai mica decat in scenariul 2 si 3

Solutia 1 prezinta urmatoarele dezavantaje:

- lucrarile prevazute la Scenariul 1, vor prelungii durata de exploatare a
podetului cu maxim 10 ani. Dupa aceasta perioada se va intocmii 0 noua
expertiza tehnica.

- Clasa de incarcare va fii I(A13,560).

Solutia 2 prezinta urmatoarele avantaje:

- lucrari de intretinere mai mici decat in scenariul 1

- lucrarile prevazute la Scenariul 2, vor prelungii durata de exploatare a
podetului cu 100 ani cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere periodica.

Solutia 2 prezinta urmatoarele dezavantaje:

- lucrarile prevazute la Scenariul 2, necesita costuri mai ridicate decat in

scenariul 1
Solutia 3 prezinta urmatoarele avantaje:

- lucrari de intretinere mai mici decat in scenariul 1

- lucrarile prevazute la Scenariul 3, vor prelungii durata de exploatare a
podetului cu 100 ani cu conditia realizarii lucrarilor de intretinere periodica.

Solutia 3 prezinta urmatoarele dezavantaje:

- lucrarile prevazute la Scenariul 3, necesita costuri mai ridicate decat in

scenariul 1

- lucrari de intretinere mai mari decat in scenariul 1
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului recomandat

Tinand cont de factorii tehnico-economici rezultati, se recomandar
OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA: - Solutia 1 PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA: - Solutia 1 PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT

La avizarea indicatorilor tehnico-economici, Beneficiarul poate opta pentru oricare dintre
scenarii.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de
investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care
constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;
Devizele generale se regasesc in Anexa 1.

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performantid - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

OBIECTIV 1: PODET PE DJ121A KM 63+045, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:
SOLUTIA 1 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2
Podetul nou va fii alcatuit din:
- 6 elemente prefabricate C2
- 2 elemente prefabricate A3 in aval
- 2 elemente prefabricate timpane T2
- 1 camera de cadere amonte
- 1 chiuneta din beton trapezoidala
Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2
SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA
Podetul nou va fii alcatuit din:
- O structura metalica din tabla ondulata cu ®2000mm.
- 1 camera de cadere amonte

- 1 chiuneta din beton trapezoidala
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Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2

OBIECTIV 2: PODET PE DJ121A KM 63+435, PESTE SCURGERE, LA AITA MEDIE,
JUD. COVASNA:

SOLUTIA 1 - PUNERE IN SIGURANTA PODETULUI EXISTENT

Acest scenariu pastreaza caracteristicile actuale ale podetului.

Refacere aripi amonte si aval de podet.

Camasuiala elevatii culee si intrados bolta.

Executia unui radier intr cele doua culee.

Lucrari de stabilizare a albiei.

Lucrarile de punere in siguranta, aduc podetul la incarcarile initiale, respectiv la
clasa | de incarcare (A13, S60).

SOLUTIA 2 - PODET NOU DIN ELEMENTE PREFABRICATE TIP C2

Podetul nou va fii alcatuit din:

- 9 elemente prefabricate C2

- 2 elemente prefabricate A3 in aval

- 2 elemente prefabricate A2 in amonte

- 2 elemente prefabricate timpane T2

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2

SOLUTIA 3 - PODET NOU DIN TABLA ONDULATA

Podetul nou va fii alcatuit din:

- O structura metalica din tabla ondulata cu ®2500mm.

Podetul nou s-a proiectat la incarcarile EUROCODE, respectiv convoaie de
calcul conform SR EN 1991-2

c. indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Aceasta analiza este detaliata in Anexa 2.
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d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.

Vezi cap 5.3.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurarii tuturor cerinfelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Calitatea lucrarilor executate va fi asigurata prin respectarea prevederilor din:

- Legea 10/1995 actualizata a calitatii lucrarilor cu toate reglementérile ce decurg din
acestea.

- HG 925/1995 pentru aprobarea regimului de verificare si experimentare tehnici de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor i a constructiilor.

- 0.G 43/1997, modificata si completaté prin O.G. nr. 7/2010 privind regimul drumurilor.

- Ordin al Ministrului Transporturilor nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

- Ordin al Ministrului Transporturilor nr.46/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

- P 130-1999 Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor — Ord.
MLPTL nr. 57/N/19999.

- CD 99-2001 Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de
sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra.

- P 100-1/2013 Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor.

- OUG 195/2005 — Legea protectiei mediului.

Astfel se vor satisface cerintele de rezistentd si stabilitate, siguranta in exploatare si
protectia mediului.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite
bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si
constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul local, credite externe

garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal

constituite.
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Valoarea investitiei totale de capital este detaliata in Anexa 2, esalonata pe o
perioada de 6...8 luni calendaristice. La analiza financiara, precum si la analiza cost-
beneficiu se va considera durata de implementare a investitiei ca fiind de 8+2=10 luni.

Avand in vedere faptul ca investitia vizeaza un obiect de utilitate publica, care nu poate fi
instrainata la sfarsitul perioadei de operare, se va considera ipoteza conform careia proiectul
are o valoare reziduala nula.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

S-a emis Certificatul de Urbanism nr.516 din24.112020

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara:

S-a intocmit si se va anexea la prezenta documentatie.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Extrasul de carte funciara se va prezenta in Studiul Topografic vizat O.C.P.I.

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente

Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de
mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

S-a intocmit si se va anexea la prezenta documentatie.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

a. studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b. studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupa caz;

Nu este cazul.

c. raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice;

Nu este cazul.
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d. studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.

e. studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
S-au intocmit documentatiile pentru obtinerea Avizelor / Acordurilor solicitate prin
Certificatului de Urbanism si se vor depune la Beneficiar.

Intocmit,
Ing. Isvoranu George

Verificat,
Ing. Fabian Zsolt
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DEVIZ GENERAL ESTIMATIV

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii

ANEXA 1.1.

PUNERE IN SIGURANTA PODET PE DJ 121A, Km 63+045,63+435 IN REGIM DE URGENTA

In preturi la data de mai 2021

Valoare (fara Valoare cu
Nr TVA) TVA TVA
c rtl Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
- lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
1.3 |Amenajari pt. protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.000 0.000 0.000
1.4 |[Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii 5000.000 950.000 5950.000
3.1.1. Studii de teren 5000.000 950.000 5950.000
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3.1.3. Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 600.000 114.000 714.000
3.3 |Expertizare tehnica 7500.000 1425.000 8925.000
3.4 [Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.000 0.000 0.000
3.5 [Proiectare 30500.000 5795.000| 36295.000
3.5.1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3.5.3. Studiu de fezabilitate / documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 12000.000 2280.000 14280.000
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 1000.000
avizelor/acordurilor/autorizatiilor ) 190.000 1190.000
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului si a detaliilor de 8000.000
executie ’ 1520.000 8520.000
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 9500.000 1805.000 11305.000
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitii 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectiv 0.000 0.000 0.000
3.7.2. Auditul financiar 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenta tehnica 3800.000 722.000 4522.000
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1300.000 247.000 1547.000
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 650.000 123.500 773.500
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de cgntrol al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 650.000 123.500 773.500
3.8.2. Dirigentie de santier 2500.000 475.000 2975.000
TOTAL CAPITOL 3 47400.000 9006.000] 56406.000
“CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 299700.000 56943.000] 356643.000
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.000 0.000 0.000
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.000 0.000 0.000

montaj si echipamente de transport




4.5

Dotari

0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 299700.000 56943.000] 356643.000
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3296.700 0.000 3296.700
5.2.1, Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0.000 0.000 0.000
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 1498.500 0.000
constructii 1498.500
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 299.700 0.000 299.700
5.2.4. Comision pentru Casa Sociala a Constr. - 0.5% din valoarea de
constructii+montaj 1498.500 0.000 1498.500
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si AC/AD 0.000 0.000 0.000
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 0.000 0.000 0.000
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 3296.700 0.000 3296.700
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 ___0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 350396.700 65949.000] 416345.700
dincareC+M 299700.000 56943.000] 356643.000
Data: Intocmit,
P _(f%:i“"' ;Agaston Timea Rita
Beneficiar / Investitor: ¥ o\
/5 MISUNC
X




FISA DE CALCUL
pentru cheltuielile cuprinse in devizul general

PUNERE IN SIGURANTA PODET PE DJ 121A, Km 63+045,63+435 IN REGIM DE URGENTA

In preturi la data de mai 2021

. . . . Valoare
21'; Denumirea si continutul cheltuielilor pe Formula de calcul (fara TVA)
capitole | subcapitole lei
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0.00§
1.2. JAmenajarea terenului 0.00]
Amenajari pt. protectia I
1.3. |mediului si aducerea la starea 0.00
initiala
Cheltuieli pentru
14. relocarea/protectia utilitatilor 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
construirea ae retele
2 1. |exterioare pentru conectare la 0.00l
utilitati
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1.1.1. Studii de teren geotehnice =1 buc. 2000.00§
3.1.1.2. Studii de teren topografice =1 buc. 3000.00
3.1. [Studii de teren 3.1.2. Raport privind impactul asupra 0 OOI
mediului :
3:1.3. Alte studii specifice 0.00
3.2.1. Acord mediu 500.00
Documentatii suport si 2;2 2::2 tétlaei:-isg)danrea apelor ggg
3.2. |cheltuieli pentru obtinerea de (=" .
avize, acorduri, autorizatii | 5:2:4: Aviz apat+canal 0.00]
3.2.5. Alte autorizatii, acorduri si avize -
. 100.00
gaz, telefonie, etc. |
3.3. [Expertizare tehnica 7500.00]

34.

Certificarea performantei
energetice si auditul

energetic al cladirilor

0.00‘




Nr. Denumirea si continutul cheltuielilor pe Valoare
et Formula de calcul (fara TVA)
capitole subcapitole lei
3.5.1. Tema de proiectare 0.00]
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate / documentatie
de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 12000.00
general
3.5. |Proiectare 3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in l
vederea obtinerii 1000.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
: - . . 8000.00
proiectului si a detalillor de executie i
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 9500.00'
3.6.1. Cheltuieli aferente intocmirii si
multiplicarii documentatiei de atribuire
) . 3.6.2. Cheituieli cu membrii comisiei de
36. Org.anju'zarea procedurilor de evaluare
achizitie 3.6.3. Contravaloare anunturi publice 0.00}
3.6.4. Cheltuieli aferente organizarii si
N - Al 0.00
derularii procedurilor de achizitii
3.7.1. Managementul de proiect pentru 0.00
3.7. |Consuitanta obiectiv ) I
3.7.2. Auditul financiar 0.00]
38.1. Asnster?té tehnica din partea 1 300.00'
proiectantului
3.8.1 1 pe perioada de executie a 650.00]
lucrarilor
3.8. |Asistenta tehnica 3.8.1.2. pentru participarea proiectantului
la fazele incluse in programul de control al 650.00§
lucrarilor de executie, avizat de catre 1ISC
3.8.2. Dirigentie de santier 2500.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1.1. Constructia, modernizarea, Conform centralizatorului devizelor pe
4.1. | Constructii si instalatii reabilitarea, repararea de drumuri inclusiv biect 299700.00]
alte lucrari care fac parte din dum polecie
4.2. |Montaj utilaje, echipamente 0.00}
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente
4.3. |tehnologice si functionale 0.00
care necesitd montaj
Utilaje, echipamente
44 tehnologice si .fL!nctiona.Ie' 0.00
care nu necesita montaj si
echipamente de transport




. . - - Valoare
t
(r;;, Denumirea si continutul cheltuielilor pe Formula de calcul (fara TVA)
capitole subcapitole lei
4.5. |Dotari Indicatoare rutiere si mobilier urban 0.00¢
4.6. |Active necorporale ['Brevete, licente, know-how, etc. 0'00‘
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1.1 Lucrarl de constructi siinstalatii |, hoivart (1.2.41.3.41.442.1.44.1,) 0.00
. . aferente organizarii de santier
5.1. |Organizare de santier — —
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii de I
i 0.00
|santier
5.2.1. . Cqusno?nele si dobanzile aferente =0.0%*Cap. 4 o.00l
creditului bancii finantatoare
5.2..2. f:ota aferenta ISC pentru controlul =0.5%*Cap. 4 1498.50!
calitatii lucrarilor de constructii
52 Comisioane, cote, taxe, 5t.2t.3l. (_)_ota aferepta IStC r;eqtr:: 'oon:)rolql
2. | Costul creditului statului in amenajarea te oriului, urbanism|_ 1%*Cap. 4 299 70l
si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4. Comision pentru Casa Sociala a
Constr. - 0.5% din valoarea de =0.5%*(C+M) 1498.50|
constructii+montaj
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize 0.00
conforme si AC/AD |
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute =10%"art.(1.2+1.3+1.4+2.1+3.5+3.8+4) 0.00I
5.4, |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00]
CAPITOLUL 6 Cheiltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatirea personalului de exploatare 0.00]
6.2. |Probe tehnologice, incercdri, rodaje, expertize la receptie 0.00]
TOTAL VALOARE 351696.70|
DIN CARE CONSTRUCTII MONTAJ =Cap.(1.2+1.3+1.4+2 1+4.1+4.245.1 1) 299700.00]

Data:

Beneficiar / Investitor:

Intocmit,

ing. Agaston Timea Rita
COMeES~.
Qs




MV
r S A« :JoJsaAl| / Jedljeusg
eyy eawij :oﬁmwfa

‘Juwooju| ‘eyeq
00°€¥995€ 00°EP¥69S 00°00.662 ejoL
G9'88.981 0t'€286¢2 GZ2'G969S1 GC'S969G1 001 ong GEY+E£9 W)Y Japod
GEvS8691 096LL.¢C SLvELChL SLyelZrl |00°L ong GH0+€9 W 19pod

RIVINT
9 S 14 € [4 I 0
1371 131 131 131 J St
(VAL 1oul) a10ieA | (%6+) VAL | (VAL eies) oie0A | __'N'd ANVO [ “Wn IIy§ONT 30 IIM093LVI

1202 lew ap ejep e| Lnjaud u|

VIN3ONN 30 WIDIY NI SEY+€9°'SY0+€9 WY ‘ViZ) rd 3d 1300d VLINVINOIS NI 3¥3INNd

I INLOI1F0 RYVAINT RIYNTIVAS

H'1 VXANY




e A IOJISeAU] / JejlyouRg
ely esw| :Qmmmar..g_- =
‘Jiwooy| ‘ejeq
00°€499S€ 00°€¥695 |00°00.662 (I Tv1oLl + 11 VL0l +17v1ol) 193190 3d ZiA3a TV10L
00°0 00°0 000 9'v + 'Sy + P'Y + '€y "deoqns - ||| TvLOL
000 000 000 o[elodiooau aAdY | Q'Y
000 000 000 ueloq| sy
000 000 000 tommcmb ap oucwEmQ_com IS .ﬁmﬁcoE B}IS803U NU aJed ajeuonauny Is ou_mo_o_.:._mu oucwEmQEoo _qu__uD v
000 000 000 .qmucoE B}IS903U aJed ajeuoljouny Is ow_mo_o:r_ma oucwEmQEom _m.am__uD ey
00°0 00°0 000 'zy "deaqns - || TY.LOL
00°0 000 00°0 ajeuonduny Is adjbojouya) sjuswed|yos ‘afejin leJuon] z'v
00'EH99SE 00'€¥69S |00°00.66Z ‘I'p "dedqns - | JY1OL
00'€1995€ 00'€¥69S |00°00.662 MYyoN1|'L Ly
Ie[eisul IS 1IonIsuoD ‘L'y
) y £ Z [}
131 137 131 HOIN
A<>._. ._o:_v YT A.x_m: VAL A<>._. m._mt 3IEO[EA 1jIoIn}|ayo ap ._O_Q_Ou_nuoa:m IS .-O_O_Ou_nmu ealiwnuag

1L VXANY

120Z tew ap ejep e unjaud uj

VLINIOUN 3a WIDIY NI SEV+€9'SP0+€9 WY ‘VIZL A 3d 13A0d VINVINOIS NI JY3INNd

NHISOAUL 3P ININAIIIAIO I1LJeZI[Ed) 918S303U J[I[9IN}daYd puIALd
I INLDO3I90 ZIA3a




\\)_—. g .._M—....p__,.___ 1
/o W& 1o
x.MO..n._ .
i, _
P 1JO}I}SaAU| [ Jeioyousg
/.m_vu_. T eyy eaw | uojseby ‘Bul
Py “NLwoo] ‘ejeq
00°€y99SE | 00°€H69S | 00°002662 (11 1230.L +il [230 ] + | [2jOL )}281q0 ad ZjAep [ejo |
00°0 000 000 "9'p+'S P+ P P Ep "deaqns - |i| TY.L0L
000 00'0 000 ojesodiodsu aady| ‘9'v
000 000 000 uejog| s’y
000 000 000 ejuawediyos IS lejuoll B)IS939U NU ©Jed ejeuolouny Is edabojouyd) sjuewediyde ‘eemn| v v
000 000 000 [EjUOW B))Se0aU aied 8|euoloun; Is eojbojouya) eyuewedyoe ‘elemn| ¢ v
000 00°0 00°0 ‘Z'y "deogns - || TYLOL
000 00'0 000 ajeuoljouny 1§ edjbojouye) ejuewediyos ‘efen feyuoN| Z'v
00°EP99SE | 00°E¥69S | 00°00.662 ‘' "deogns - | Y101
00°'€v996¢ | 00°E¥69S | 00°00.66C [HYHoNT| L LY
00'€r99S¢ | 00°e$69S | 00°002662 hHN IA WIDIH NI GEY+E£9°670+€9 WY ‘ViZl rd 3d 1300d VINVHNOIS NI JHINNd| “L'L'¥
00°€¥99SE | 00°Er69S | 00°00.662 njeejsul Is ponasucy| Ly
BZeq 9p BjISeAU| njuad 1jainyayd
¥ IN701idVvD
] 14 € Z l
19] 9] 19]
IjeInjjeyo ap Jojejoudeaqns Is Joje|ojidea easqunusq ‘M9 IN
VAL (VAL eaej)
no aseojep VAL aleojep

‘L' VX3INY

1202 tew ap ejep e umead uj
VINIOUN 30 WIDIY NI SEP+£9°570+€9 WY 'VIZI rd 3d 13A0d VINVANDIS NI FHINN
11}13S3AUI 8P INJNAIID3IO 11JeZ|[edl dJeseddu a|i|dIn}ayd puland

3133190 3d AOT3ZIAIA TNAOLVZITVHLNID




Anexa 2.

1.1 ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA AFERENTA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTIE

1.1.1 Prezenta cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.

Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

¢ masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi
in Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia se
solicita finantare

e masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice

e HEATCO — ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

e ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roméania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-

Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se
vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF —
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustédnd aceasta diferenta cu un

factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de
baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2021,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi constante 2021.



1.1.2 Analiza cererii de bunuri si sevicii care justifica necesitatea si dimensiunea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele rurale reprezintd un element esential in cadrul

oricarui efort de a valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea zonelor rurale.

De fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezintd primul pas in cadrul procesului de

dezvoltare locala, in ideea ca aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneaza ca un

~magnet’ pentru potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atat mai mare cu cat infrastructura de acces este
mai dezvoltata. De asemenea, cresterea economica exercita o presiune asupra infrastructurii
rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia.
Astfel, construirea si intretinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect
multiplicator, ce creeazd numeroase locuri de muncd si impulsioneazd dezvoltarea
economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru
un trai decent dar si pentru dezvoltarea economica a comunitatilor.

1.1.3 Analiza financiara, sustenabilitatea financiara

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
o \Valoarea Neta Actualizatad Financiara a proiectului;
e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
e Raportul Beneficiu - Cost; si
e Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara(VNAF) reprezinta valoarea care rezultd deducand
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a
beneficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna
de rentabilitate este comparaté cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului
propus. in Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politicd Regionala din cadrul
Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in cazul a diferite tipuri de
infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri faraé taxa nu se
asteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza
suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.



Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in tabelul urmator.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (Lei, cu TVA, preturi

constante 2021)
Costuri de Flux de
Anul de| Anul de . —_ . Cost de Valoarea N Flux de
. Intrari Venituri Iesiri . p = operare si numerar het

analiza | operare constructie reziduala intretinere | Mumerar net actualizat
2021 0 0 0 0 0 0 0 0
2022 0 0 416.346 416.346 0 0 -416.346 -400.332
2023 1 0 0 0 0 0 0 0 0
2024 2 0 0 0 0 0 0 0 0
2025 3 0 0 0 0 0 0 0 0
2026 4 0 0 625 0 0 625 -625 -514
2027 5 0 0 625 0 0 625 -625 -494
2028 6 0 0 625 0 0 625 -625 -475
2029 7 0 0 625 0 0 625 -625 -457
2030 8 0 0 0 0 0 0 0 0
2031 9 0 0 19.767 0 0 19.767 -19.767 -13.354
2032 10 0 0 0 0 0 0 0 0
2033 11 0 0 0 0 0 0 0 0
2034 12 0 0 625 0 0 625 -625 -375
2035 13 0 0 625 0 0 625 -625 -361
2036 14 0 0 625 0 0 625 -625 -347
2037 15 0 0 625 0 0 625 -625 -334
2038 16 0 0 37.412 0 0 37.412 -37.412 -19.207
2039 17 0 0 0 0 0 0 0 0
2040 18 0 0 625 0 0 625 -625 -297
2041 19 0 0 625 0 0 625 -625 -285
2042 20 0 0 625 0 0 625 -625 -274
2043 21 0 0 625 0 0 625 -625 -264
2044 22 0 0 0 0 0 0 0 0
2045 23 0 0 -63.502 0 -83.269 19.767 63.502 24.774

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei Totale (RIRF/C) -9,91%
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Investitiei Totale (VANF/C) -412.596
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00

In mod evident, o investitie pentru utilizarea céreia nu se percep taxe nu este o investitie
rentabila din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzéitoare pentru
rentabilitatea financiarad a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net
este negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luata
in calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip,
sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil,
din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza.
Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” — ,Cu Proiect”.



Durabilitatea financiara a capitalului

investit (Lei, cu TVA, preturi constante 2021)

Venituri . Total costuri Flux net de
::::i:ae :nu::: INTRARI (alocatii Grant UE co':_t:l:li'et'e IESIRI Investitie |de operare si F:’:n:'::adre numerar
pe bugetare) prop! intretinere cumulat
2021 0 0 0 0 0 0 0 0
2022 416.346 0 416.346 416.346 416.346 0 0 0
2023 1 0 0 0 0 0 0
2024 2 0 0 0 0 0 0
2025 3 0 0 0 0 0 0
2026 4 625 625 625 625 0 0
2027 5 625 625 625 625 0 0
2028 6 625 625 625 625 0 0
2029 7 625 625 625 625 0 0
2030 8 0 0 0 0 0 0
2031 9 19.767 19.767 19.767 19.767 0 0
2032 10 0 0 0 0 1] 0
2033 11 0 0 0 0 0 0
2034 12 625 625 625 625 0 0
2035 13 625 625 625 625 0 0
2036 14 625 625 625 625 0 0
2037 15 625 625 625 625 0 0
2038 16 37.412 37.412 37.412 37412 0 0
2039 17 0 0 1] 0 0 0
2040 18 625 625 625 625 0 0
2041 19 625 625 625 625 0 0
2042 20 625 625 625 625 0 0
2043 21 625 625 625 625 0 0
2044 22 0 0 0 0 0 0
2045 23 19.767 19.767 19.767 19.767 0 0

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi
sustinute de catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice, VANF
ainvestitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai micd decat rata de actualizare
(4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor

reguli, ceea ce inseamna cé proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi
implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensatéd de o evolutie
favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul s& primeasca finantare. Verificarea
Tndeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analizd economica.

1.1.4 Analiza economica, analiza cost-eficacitate

Prin analiza economica se urméreste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societéti (municipiu, regiune sau tara), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite
ajustari pentru variabilele utilizate Tn cadrul analizei financiare.



Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
concordanta cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

* HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei
cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de
transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite in proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile
prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

e ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009;

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza
a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

e Costuri de mediy;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduala).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.
Rata de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se
in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia i dacd merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii
societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale



vehiculelor precum si elemente faré valoare de piata directd precum economia de timp,
reducerea numarului de accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si
apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina
daca proiectuleste dezirabil si meritd sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de
acceptat faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu
tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2021 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2021.

Lucrarile de constructie vor fi realizate in perioada 2021-2022. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2023. Perioada de calcul folosita este de 25
de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene
asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation
Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara
de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate:
rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeazéa pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate Tn preturi reale 2021, in Lei;

e EIRR este calculatd pentru o durata de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de constructie (anii 1-2), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv
2045);

o Viabilitatea economicad a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizatd in
analizaé este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, dacé EIRR

este mai mare sau egald cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport
beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de doi ani, pentru anul de analiza
0-1, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare
care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de
analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu
proiect” si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:



o Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
o Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in
mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii
superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului
de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului:

e Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:
o Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru
persoane - direct
o Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
o Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
o Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct
e Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de
proiect:
o Asigurarea accesului la servicile publice - salvare, pompieri, politie, etc in
perioada anotimpului rece - indirect
o Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului
- direct
o Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
o Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
e Alte beneficii socio-economice non-monetare:
o Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem
o Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor
invecinate locatiei proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator | Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2021
Anul de baza al costurilor 2021
Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 2 ani 2021-2022
Operare 22 ani 2023-2045
. . CapEx Costul de constructie
Costuri economice : - : - -
OpEx Costuri de intretinere si operare
Reducerea costului de operare ale
— . VOC .
Beneficii economice vehiculelor
cuantificate VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Reducerea numarului de accidente




Categorie Indicator | Descriere
Reducerea impactului negativ asupra
mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performantad economica
Cuantificarea beneficiilor economice

Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:
» Benéeficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
o Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
o Beneficii din reducerea numarului de accidente; si

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare
exprimate de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea,
prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica

Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.
In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:

¢ Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=11,91%

e Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=267.443 Lei

e Raportul Beneficii/Costuri: 1,92



Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2021)

Beneficii I Ben_eficii o
Anulde| Anulde| Costde COSt. . Valoarea Total din Beneficii din din Total Beneficii Nete Beneficii
analiza | operare | constructie Ir_ntret| nere reziduala costuri reducerea reducerea | reducerea Beneficii | neactualizate Nel_:e
si Operare voc vOoT nr de actualizate
accidente
2021 0 0 0 0 )] 0 0
2022 297.390 0 0 297.390 0 -297.390 -283.228
2023 1 0 0 0 0 17.116 10.918 1.113 29.146 29.146 26.436
2024 2 0 0 0 0 17.819 11.368 1.159 30.346 30.346 26.214
2025 3 0 0 0 0 18.580 11.856 1.208 31.645 31.645 26.034
2026 4 0 441 0 441 19.374 12.364 1.260 32.999 32.558 25.510
2027 5 0 441 0 441 20.202 12.894 1.314 34.411 33.970 25.349
2028 6 0 441 0 441 21,066 13.447 1.371 35.884 35.442 25.188
2029 7 0 441 0 441 21.966 14.024 1.430 37.419 36.978 25.028
2030 8 0 0 0 0 22.864 14.600 1.489 38.953 38.953 25.110
2031 9 0 13.953 0 13.953 23.800 15.201 1.550 40.550 26,597 16,329
2032 10 0 0 0 0 24.774 15.826 1.615 42.214 42.214 24.682
2033 11 0 0 0 0 25.788 16.477 1.681 43.947 43,947 24.471
2034 12 0 441 0 441 26.845 17.155 1.751 45.752 45.310 24.029
2035 13 0 441 0 441 27.975 17.880 1.825 47.679 47.238 23.859
2036 14 0 441 0 41 29.152 18.634 1.902 49.689 49.248 23.689
2037 15 0 441 0 441 30.380 19.421 1.982 51.783 51.342 23.520
2038 16 0 26.409 0 26.409 31.659 20.241 2.066 53.965 27.557 12.023
2039 17 0 0 0 0 32.991 21.095 2.153 56.240 56.240 23.369
2040 18 0 441 0 441 34.363 21.975 2.243 58.582 58.140 23.008
2041 19 0 441 0 441 35.792 22.892 2.337 61.021 60.580 22.832
2042 20 0 441 0 441 37.281 23.847 2.435 63.563 63.121 22.657
2043 21 0 441 0 441 38.831 24.842 2.537 66.210 65.769 22.483
2044 22 0 0 0 0 40,447 25.878 2.643 68.969 68.969 22.454
2045 23 0 13.953 -59.478 -45.525 42.141 26.965 2.754 71.860 117.385 36.397

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 11,91%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV)  267.443
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,92
Analiza economicé a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care
acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decét 1.

In ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economica a proiectului, aceasta este de
11,91%, valoare superiocard ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru reflecta
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic
sunt:

e ENPV sa fie pozitiv;

e EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociald de actualizare (5%);

¢ BCR sa fie mai mare decéat 1.

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de'vedere

economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.
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DEVIZ GENERAL ESTIMATIV

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii

ANEXA 1.1.

PUNERE IN SIGURANTA PODET PE DJ 121A, Km 63+045,63+435 IN REGIM DE URGENTA

In preturi la data de mai 2021

Valoare (fara Valoare cu
Nr TVA) TVA TVA
c rt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
’ lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0.000 0.000 0.000
1.2 |Amenajarea terenului 0.000 0.000 0.000
1.3 |Amenajari pt. protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.000 0.000 0.000
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 1 _ 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 |Studii 5000.000 950.000 5950.000
3.1.1. Studii de teren 5000.000 950.000 5950.000
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.000 0.000 0.000
3.1.3. Alte studii specifice 0.000 0.000 0.000
3.2 |Documentatii suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 600.000 114.000 714.000
3.3 |Expertizare tehnica 7500.000 1425.000 8925.000
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0.000 0.000 0.000
3.5 |Proiectare 30500.000 5795.000] 36295.000
3.5.1. Tema de proiectare 0.000 0.000 0.000
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.000 0.000 0.000
3.5.3. Studiu de fezabilitate / documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 12000.000 2280.000| 14280.000
3.5.4. Documentatiile teh.nicg. necesare in vederea obtinerii 1000.000
avizelor/acordurilor/autorizatiilor ) 190.000 1190.000
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului si a detaliilor de
executie 8000.000 1520.000  9520.000
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 9500.000 1805.000f 11305.000
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitii 0.000 0.000 0.000
3.7 |Consultanta 0.000 0.000 0.000
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectiv 0.000 0.000 0.000
3.7.2. Auditul financiar 0.000 0.000 0.000
3.8 |Asistenta tehnica 3800.000 722.000 4522.000
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 1300.000 247.000 1547.000
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 650.000 123.500 773.500
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de C(F))ntrol al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC 650.000 123.500 773.500
3.8.2. Dirigentie de santier 2500.000 475.000 2975.000
TOTAL CAPITOL 3 47400.000 9006.000| 56406.000
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 |Constructii si instalatii 299700.000 56943.000| 356643.000
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.000 0.000 0.000
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.000 0.000 0.000
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0.000 0.000 0.000

montaj si echipamente de transport




4.5 |Dotari 0.000 0.000 0.000
4.6 |Active necorporale 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 4 299700.000 56943.000] 356643.000
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii de santier 0.000 0.000 0.000
5.2 |[Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3296.700 0.000 3296.700
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
finantatoare 0.000 0.000 0.000
5.2.2. Coﬁa aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 1498.500 0.000
constructii 1498.500
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si p:ntru autorizarea lucrarilor de coantructii 299.700 0.000 299.700
5.2.4. Comision pentru Casa Sociala a Constr. - 0.5% din valoarea de
P StmcﬁHmont‘;j 1498.500 0.000|  1498.500
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si AC/AD 0.000 0.000 0.000
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevazute 0.000 0.000 0.000
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 5 3296.700 0.000 3296.700
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.000 0.000 0.000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 6 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 350396.700 65949.000] 416345.700
dincareC+ M 299700.000 56943.000| 356643.000
Data: Intocmit,

Beneficiar / Investitor:




FISA DE CALCUL
pentru cheltuielile cuprinse in devizul general

PUNERE IN SIGURANTA PODET PE DJ 121A, Km 63+045,63+435 IN REGIM DE URGENTA

In preturi la data de mai 2021

Nr. Denumirea si continutul cheltuielilor pe Valoare
ort. Formula de calcul (fara TVA)
capitole | subcapitole lei
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0.004
1.2. |Amenajarea terenului 0.00]
Amenajari pt. protectia I
1.3. |[mediului si aducerea la starea 0.00
initiala
Cheltuieli pentru
14. relocarea/protectia utilitatilor 0.004
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Consfruirea de reiele
2.1. |exterioare pentru conectare la 0.ool
utilitati
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1.1.1. Studii de teren geotehnice =1 buc. 2000.00}
3.1.1.2. Studii de teren topografice =1 buc. 3000.00
3.1. [Studii de teren 3.1.2. Raport privind impactul asupra 0.00
mediului )
3.1.3. Alte studii specifice 0.00
3.2.1. Acord mediu 500.00
Documentatii suport si g;g :::i gclaeg?ris;odanrea apelor gggl
3.2. |cheltuieli pentru obtinerea de |F————_—_ .
avize, acorduri, autorizatii  |5:2:4: Aviz apa+canal 0.00
3.2.5. Alte autorizatii, acorduri si avize -
. 100.00
gaz, telefonie, etc.
3.3. |Expertizare tehnica 7500.00}
Certificarea performantei
3.4. |energetice si auditul 0.00
energetic al cladirilor




. . . - Valoare
(l;lnr Denumirea si continutul cheltuielilor pe Formula de calcul (fara TVA)
capitole subcapitole lei
3.5.1. Tema de proiectare 0.00§
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00]
3.5.3. Studiu de fezabilitate / documentatie
de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 12000.00}
general
3.5. |Proiectare 3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in
vederea obtinerii 1000.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
proiectului si a detaliilor de executie 8000.00|
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 9500.00§
3.6.1. Cheltuieli aferente intocmirii si
multiplicarii documentatiei de atribuire
. . 3.6.2. Cheltuieli cu membrii comisiei de
36. Orglar.u'zarea procedurilor de evaluare
achizitie 3.6.3. Contravaloare anunturi publice 0.00
3.6.4. Cheltuieli aferente organizarii si 0.0l
derularii procedurilor de achizitii '
3.7.1. Managementul de proiect pentru 0.00
3.7. |Consultanta obiectiv )
3.7.2. Auditul financiar 0.00
3.8.1. Asistentd tehnica din partea 1300 OOL
proiectantului )
3.8.1.1. pe perioada de executie a 650.00
lucrarilor ) 1
3.8. | Asistenta tehnica 3.8.1.2. pentru participarea proiectantului
la fazele incluse in programul de control al 650.00}
lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. Dirigentie de santier 2500.00])
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.1. Consructia, modemizarea, Conform centralizatorului devizelor pe
4.1, |Constructii si instalatii reabilitarea, repararea de drumuri inclusiv . 299700.00
alte lucrari care fac parte din dum oblects
4.2, [Montaj utilaje, echipamente 0.00
tehnologice si functionale
Utilaje, echipamente
4.3. |tehnologice si functionale 0.00}
care necesitd montaj
Utilaje, echipamente
44. tehnologice si .ftjnctiona.le' 0.00
care nu necesita montaj si
echipamente de transport




21:; Denumirea si continutul cheltuielilor pe Formula de calcul ( f:::llo;\;:)
capitole subcapitole lei
4.5. | Dotari Indicatoare rutiere si mobilier urban 0.00}
4.6. |Active necorporale Brevete, licente, know-how, etc. 0.00
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
511 Lucrar de constructii sl instalatii 1. gorvart (1.2.41.3.41.442.1.44.1) 0.00
. . aferente organizarii de santier
5.1. |Organizare de santier — —
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii de 0.00l
santier :
5.2.1.. Cgmlsm?n.ele si dobanzile aferente =0.0%*Cap. 4 0.00L
creditului bancii finantatoare
5.2_.2. f:ota aferenta ISC pentfu controlul =0.5%"Cap. 4 1498501
calitatii lucrarilor de constructii
52 Comisioane, cote, taxe, 5.2t.3l. (iota aferepta IStC p.)ten.trr pontt)rolgl
2. costul creditului sjca ului in amenajarea teri oriului, urbanism =0.1%*Cap. 4 299.701
si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4. Comision pentru Casa Sociala a
Constr. - 0.5% din valoarea de =0.5%*(C+M) 1498.50]
constructii+montaj
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize 0.00
conforme si AC/AD ' I
5.3. |Cheltuieli diverse si neprevazute =10%"art.(1.2+1.3+1.4+2.1+3.5+3.8+4) 0.00|
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00}
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregétirea personalului de exploatare 0.00§
6.2. |Probe tehnologice, incercari, rodaje, expertize la receptie 0.00I
TOTAL VALOARE 351696.70|
DIN CARE CONSTRUCTII MONTAJ =Cap.(1.2+1.3+1.4+2.1+4,144.2+5.1.1) 299700%'

Data:

Beneficiar / Investitor:

intocmit,

——-ing. Agaston Timea Rita
I.;(\::g)‘«- C OJ'R-‘-Q."}’{E_ -\

."\"1




epy eali | :owwmmﬁm_mm

—
} .UDM e
TS T 0.5

LWy

:JoMsaAy| / Jedlausg

“Ywoou| .ejeq
00°€99G€ 00°E169S 00°00.662 ejol
G9'88/98| 0¥'€286¢ G§2'G969G | G2'6969S1 |00°L ong Gep+€9 Wy Japod
GE¥58691 09'6lL1.¢ SLvElyl Glveleyl |00°L onq Gr0+£9 W J8pod
RIVION1
9 S 14 € [4 l 0
[EN 131 131 131 : —
VAL 1oul) 3102 | (%61) VAL | (VAL €iej) e1eofen "nd 1NVYD Wn RIYIONT 3d I"HOD3LVI

L' VXNV

1202 lew ap ejep e| Lnjaud uj
VIN3OUN 3a WIDIY NI SEP+£9°SP0+€9 W ‘VIZL rd 3d 13A0d V.INVINDIS NI I¥3INNd
I INLO3190 RHYIONT AVNIVAI




£-

.r.V...

X . ...
o U E
A By
..l. - .\Vnu
TSI '
vﬂru -

:10}l}S9AU| / Jeloyauag

eJy eawi] uojsebyy-Bui-—
JHwdoju| ejeq
00°SY995€ 00'€#69S [00°00.662 {1 TVLOL + 11 TVLOL + | 1I¥LOL) 123190 3d ZIA3A TVLOL
000 000 000 9% + 'G'v + 'v'v + '€'p "deoqns - ||| TvLOL
000 000 000 8jeJodiodsu aAldY| 9y
000 000 000 ueoqg| sy
000 000 000 toamcmb ap oucwEmQEom IS _NEOE BJIS802U nNuU aled ajeuoljouny Is mo_mo_occmu QcmEmQEom .w.am__uD vy
000 000 000 _SCOE E}isaddU 2Jed ajeuoljouny is mo_mo_o:cmu wucw_tmn_r_ow .m_.m__HD ey
000 000 000 2y "deoqns - || T¥.LOL
000 000 00'0 sleuonouny Is 8o160j0uys) sjusediyoa ofejin feyuon] z'v
00'€¥995€ 00°'€¥69S [00°00.66Z L'y "deaqns - | TYLOL
00'€+$995€ 00°€¥69S [00°002662 MYHONTI| L LY
IeeIsul IS 1onsuo) 'Ly
g 2 3 Z L

131 131 131 HOIN

A<>._. ._oc_v SICO[EN A.x_mS VAL A<>._. m._wt SIEO[EN, 1j9in}jay2 ap ._O_w_Ou_QNOn_:m IS ._O_Q_Ou_nmo eaJiwnuag

1L VXANY

1202 tew op ejep e| unjoid u|

V.LNIOUN 3a WIDIY NI SEP+E9'SP0+€9 WY ‘VIZL rd 3d 13A0d VINVAUNDIS NI JUINN
1I}ISOAUI O INJNAIJOBICO ILIBZI[RaJ 9JBeSaIdU J[I|aIN}jayo pulAld

I INLO3AIF0 ZIAN2a




-JoysaAu| / Jeoyeuag

e}y eawi| uojseby ‘6ul

‘Nwooju| ejeq
00°€P99SE | 00°€v69S | 00°00.662 (11 1e10L +lI [e30L + | ejol )323iqo ad ziaap |ejol
0070 0070 000 "0'p+'G b+ Y+ €p "deodns - || TV.LOL
000 000 000 dlelodioosu aaoy| 'Ot
000 000 000 ~ Lejog| Sy
000 000 000 ajuswediyos Is [eluow BlIS898U NU 8482 sjeuoduUNny IS ad1bojouys) sjuswediyos ‘slepn| +vv
000 000 000 [ejuow eysadauU aJed sjeuolouny s adibojouyal sjuawediyoss ‘alepn| €v
0070 000 000 "'y "deagns - || TYLOL
000 000 000 ajeuolouny Is 8aibojouys) sjuswediyos ‘elemn lJUoN| “Z'v
00°€$99S€ | 00°€¥69S [ 00°00.662 ‘L'y "deogns - | T¥LOL
00'€7995¢ | 00'€¥69S [ 00°00.662 HvHoN1| LV LY
00°€¥99GE | 00°€E¥69S | 00°00£66C PN 3A WIDTYH NI GEV+E9'GH0+E9 WM ‘Wicl 1A 3d 13A0d VINVHNOIS NI J¥INNd| LI
00°€¥99SE | 00°€¥69S | 00°00.66¢ njejejsul Is onnsuo)| 1y
BZEq 3p BI)IISAAUI nijuad 1j8Iny8yd
¥ 1N10.1Idv9
S 2 € Z !
1] 19] 19]
VAL TnL CINEE 112In}jay2 ap Jojsjoyidesqns Is J0j9|0jided easjwnuaq ‘MO CIN
ng aJeojep aleojep

L'} VX3ANY

1202 tew op ejep | unjoid u|

VIN3O¥UN 3A WIDIY NI SEV+E9°S0+€9 WY ‘VIZL rd 3d 13A0d VINVINOIS NI I¥INN
11}13S9AUI 3P IN|NAIJOSICO I1IeZI[eal alesadau aji|ainjjayo pulAld

3103190 3d JO0T3IZIAIA TNAFOLVZITVHLNID




