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1. CORIDOARE DE TRANSPORT, ORASE POARTA

1.1. RETEAUA DE TRANSPORT IN CONTEXTUL INFRASTRUCTURII DE
TRANSPORT EUROPENE

Romaénia este conectatd la doud coridoare TEN-T respectiv Coridorul Rin—Dunare si
Coridorul Marea Baltica - Marea Neagra - Marea Egee. Prima ramura a Coridorului Rin-Dunare,
de interes pentru Romania, ofera principala legatura est-vest de-a lungul fluviului Dunarea legand
Strasbourg si sudul Germaniei de orasele central-europene Viena, Bratislava si Budapesta, capitala
Romaniei, Bucuresti si portul Constanta la Marea Neagra. A doud ramura cuprinde in partea
nordicd reteaua de porturi Bremen-Hamburg-Rostock conectate cu Berlin, urméand spre sud
legaturi cu Dresda-KoIn-Praga-Brno-Viena/Bratislava-Budapesta. In Roménia aceasti ramuri are
traseul Arad-Timisoara-Craiova-Calafat dezvoltdndu-se in Bulgaria pe doud ramuri Sofia-
Plovdiv-Burgas si Sofia-Salonic-Atena Pireu cu ramificatii catre orase/port din sudul Greciei pana
la granita cu Turcia.

Coridorul Marea Baltica — Marea Neagrda — Marea Egee reprezintd forma noud a
coridorului nord-sud creat pe flancul estic al UE, coridorul va lega Marea Baltica, Marea Neagra
si Marea Egee fiind o noud legatura intre Polonia (Gdynia/Gdansk), Slovacia, Ungaria, Romania
(inclusiv portul Constanta), Bulgaria si Grecia.

Figura 1 — Coridoare din reteaua TEN-T europeana

m European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commission | eunorean massons counvors

TEN-T Core Network Corridor (Regulation (EU) No. 2021/1153°0.1.L 249/368-14/07/2021 v il » TEN Lo
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Sursa: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
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Reteaua TEN-T include toate modurile de transport terestre, aeriene si navale/maritime
si suportd aproximativ jumadtate din traficul de pasageri si marfa. Dezvoltarea TEN-T presupune
interconectarea si interoperabilitatea retelelor nationale de transport. Coridoarele terestre, fluviale
si reteaua de aeroporturi TEN-T cu care Romania este conectata in spatiul European, prezentate
in figura urmatoare, are ca importantd strategica asigurarea conectivitatii zonelor functionale
majore cu reteaua porturilor din nordul, sudul si estul Europei.

Figura 2 — Coridoare TEN-T care conecteaza Romania cu spatiul Uniunii Europene

| Burope TENtec Interactive Map Viewer

400km

Na 200mi
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Sursa: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2021-2030 realizat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii descrie cele cinci coridoare de
conectivitate dupd cum urmeaza:

Coridorul de conectivitate 1 (Transcarpatic) — este compus din 13 proiecte de autostrada
si asigurd legatura intre Marea Neagra si granita de vest a tarii, pe o lungime de aproximativ 978
km, din care 650 km sunt in operare (tabelul 2.1.1). Intregul coridor se suprapune atat retelei TEN-
T Core cat si ramurii nordice a coridorului european Rin-Dundre. Proiectele de autostrada necesar
a fi implementate pentru a se realiza continuitatea acestui coridor sunt: Autostrada Inel Bucuresti
+ drumurile radiale (ramura nordicd), Autostrada Inel Bucuresti (ramura sudicd), Autostrada
Pitesti — Sibiu, sectorul de autostrada Holdea — Margina.

Coridorul de conectivitate 2 (Moldova) — este compus din 9 proiecte de autostrada/drum
expres care asigurd legdtura pe axa nord — sud intre Moldova si Muntenia dar si intre
Ucraina/Moldova si Bulgaria, la nivel de tranzit continental. Lungimea coridorului este de
aproximativ 570 km din care 96.2 km sunt in operare (tabelul 2.1.2). Intregul coridor se suprapune
retelei TEN-T Core. Proiectele de autostradd/drum expres necesar a fi implementate pentru a se
realiza continuitatea acestui coridor sunt: drumul de mare viteza Giurgiu Frontierd — Bucuresti,
drumul de mare viteza Ploiesti — Buzau, drumul de mare viteza Buzau — Focsani, drumul de mare
vitezd Focsani — Bacdu Sud, drumul de mare vitezd Bacdu Nord — Pascani, drumul de mare viteza
Pascani — Suceava si drumul de mare vitezd Suceava — Siret Frontiera.

Coridorul de conectivitate 3 (Coridorul Carpatia) — este compus din doud proiecte de
autostrada si un proiect de conectivitate intre acestea (tabelul 2.1.3). Coridorul, in lungime de
aproximativ 300 km, asigurd legatura intre sudul Transilvaniei si Moldova si reprezintd o cale
rapida de acces la coridorul de conectivitate 1.
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Intregul coridor se suprapune retelei europene de transport TEN-T Comprehensive.
Coridorul de conectivitate este compus din proiectele de autostradd Sibiu — Brasov si Brasov —
Bacau care sunt legate de proiectul de autostrada Bypass Brasov — Nord.

Coridorul de conectivitate 4 (Coridorul Unirii) — este compus din 9 proiecte de
autostrada care conecteaza Moldova de Transilvania prin partea central-nordica a Romaniei.
Coridorul are o lungime de aproximativ 577 km si se afla in operare si in faze avansate de
construire intre Tg. Mures si Nadaselu (aproximativ 110 km). Sectorul de coridor estic (Ungheni
— lasi — Tg. Mures — Turda) se suprapune retelei europene TEN-T Core, iar sectorul vestic (Turda
— Gilau — Suplacu de Barcau — Bors) face parte din reteaua europeana TEN-T Comprehensive.
Interventiile necesare pentru realizarea coridorului sunt reprezentate de 4 importante proiecte de
autostrada in lungime totald de aproximativ 470 km: autostrada Ungheni (inclusiv pod peste Prut)
— lasi — Tg. Neamt, autostrada Tg. Neamt — Tg. Mures, respectiv autostrada Nadaselu — Poarta
Salajului si Poarta Salajului — Biharia.

Coridorul de conectivitate 5 (Coridorul Danubius) — este compus din 5 proiecte de drum
expres care conecteaza Muntenia, Oltenia de Banat si mai departe de Europa Centrala. Coridorul
de conectivitate are o lungime de aproximativ 450 km, din care doar 11 km corespunzatori legaturii
autostrada A1 — varianta de ocolire Lugoj se afld in operare. Coridorul de conectivitate rutiera se
suprapune atat retelei europene TEN-T Core cat si celei TEN-T Comprehensive, dupa cum
urmeaza: sectoarele Bucuresti — Alexandria — Craiova si Dr. Tr. Severin — Lugoj apartin TEN-T
Core, respectiv sectorul Craiova — Filiagsi — Dr. Tr. Severin care apartine retelei TEN-T
Comprehensive. De asemenea, la nivel european aceasta axa se suprapune coridorului european
Orient East-Med, ce uneste Europa Centrald cu porturi de la Marea Nordului, Marea Baltica,
Marea Neagrd si Marea Mediterand. Interventiile necesare pentru realizarea coridorului de
conectivitate Danubius sunt: drum expres Bucuresti — Alexandria — Craiova, drum expres Craiova
— Dr. Tr. Severin, drum expres Dr. Tr. Severin — Caransebes — Lugoj.

Figurile 3 si1 4 prezinta reteaua rutierd si feroviara din Romania cu conectivitatea catre
aeroporturi i porturi.
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Figura 3 — Reteaua TEN-T rutierd cu conectivitatea la aeroporturi si porturi
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Figura 4 — Reteaua TEN-T feroviarad cu conectivitatea la aeroporturi si porturi
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1.2. CONECTAREA JUDETULUI COVASNA LA RETEAUA DE TRANSPORT
CONFORM MASTERPLANULUI GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Prin Masterplanul General de Transport al Romaniei (MGTR) sunt evidentiate
coridoarele de transport si proiectele prioritare organizate conform acestor coridoare si care
cuprind proiecte amplasate in judetul Covasna.

In vederea asigurarii unui cadru strategic coerent de dezvoltare a infrastructurii de
transport de pe teritoriul judetului corelate cu prevederile din PATN Sectiunea I-Transporturi,
figura urmatoare ilustreaza conectivitatea la reteaua de transport rutier, feroviar si aerian a
judetului Covasna in cadrul Regiunii de Dezvoltare Centru.

Figura 5 — Conectivitatea judetului Covasna in cadrul Regiunii Centru
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1.2.1. Conectivitate prin reteaua rutiera

Judetul Covasna este conectat la reteaua TEN-T Comprehensive prin Coridorul de
Conectivitate 3-CC 3 — "CARPATIA” pe traseul Sibiu - Fagaras - Brasov - Onesti — Bacau. Gradul
de mobilitate va creste pe directia nor-est catre Targu Secuiesc prin realizarea Variantei Ocolitoare
Sfantul Gheorghe.

Figura 6 — Stadiul coridoarelor de conectivitate rutierd din Romania
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Informatii privind stadiul acestor coridoare sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 1 — Proiectele de infrastructura rutiera care compun
coridorul de conectivitate 3 — ,,Coridorul Carpatia”

- Retea TEN-T Localitati urbane deservite
proiect

- CORIDORUL DE Sibiu - Brasov 129.6 Sibiu, Talmaciu, Avrig, Fagaras, Codlea,
CONECTIVITATE 3 Ghimbav, Brasov
2 CC3 - 'CARPATIA' ByPass Brasov 19.7 Codlea, Bragov

Sibiu - Fagaras - Brasov  Nord
- Onesti — Bacau

R e Brasov - Bacau 159.9 Brasov, Sf.Gheorghe, Tg.Secuiesc,

Covasna, Tg. Ocna, Slanic Moldova,
Onesti, Bacau

_ Total coridor (in proiect) 309,2

Sursa: Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
pentru perioada 2021-2030 realizat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
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1.2.2. Conectivitate prin reteaua feroviara

Reteaua cailor ferate din judet are un punct de conectare major cu municipiul Brasov, din
care reteaua CF se distribuie in trei directii, spre est catre Intorsura Buzaului prin Hirman-Budila;
spre nord cdtre judetul Harghita prin Harman-Ozun-Sfantul Gheorghe-Bixadul Oltului si spre
est/nord-est din Sfantul Gheorghe catre Bretcu prin Covasna-Targu Secuiesc.

Pe directia Prejmer-Baile Tusnad traficul se desfdsoara pe o linie simpla electrificatd in
lungime de 44,284 km, iar in celelalte directii - respectiv Harman-Intorsura Buzaului (lungime 4,800
km) si Sfantul Gheorghe — Bretcu (34,197 km lungime), traficul se desfasoara pe linie neelectrificata.

Figura 7 — Harta retelei feroviare primare in relatie cu reteaua TEN-T din Romania

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURII
Directia Generald Strategie
Reteaua feroviard primard o

e Reteaua TEN-T CORE

Reteaua TEN-T COMPREHENSIVE I I -

YVINOY3d LYOdSNVYL

Sursa: Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 realizat
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Relatiile pe calea ferata ale judetului Covasna cu teritoriul national sunt supuse unui
program de modernizare linii CF pe tronsonul Predeal — Brasov in lungime de 27 km si 112,6 km
constructie de linii CF pe tronsonul Brasov-Sighisoara (lucréri in curs).

1.2.3. Conectivitate prin reteaua feroviara de naveta (tren metropolitan)

In vederea implementirii conceptului de tren metropolitan, in Romania au fost
identificate statiile de cale ferata pe o raza de 30 km. din fiecare resedinta de judet si liniile de cale
ferata. Astfel, au fost identificate la nivelul tarii 144 de rute de tren metropolitan posibile, cu o
lungime totald de 1440 km si toate municipiile resedinta de judet. Studiul releva pentru judetul
Covasna legatura cu cele cinci linii In lungime de 187 km care pornesc din municipiul Brasov, din
care una catre municipiul Sfantul Gheorghe de unde se directioneaza spre nord spre Miercurea
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Ciuc, spre nord-est citre Targu Secuiesc si spre est citre Intorsura Buzaului. UAT-urile din judetul
Covasna care vor beneficia, altele decat resedinta de judet sunt: Chichis, Bodoc, Malnas, Moacsa,
Covasna, Targu Secuiesc. Figura de mai jos prezinta legaturile trenului metropolitan luat in studiu
pentru zona urbana functionala Brasov-Sfantul Gheorghe.

Figura 8 — Harta rutelor trenului metropolitan identificate la nivel de tara

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURII
Directia Generald Strategie
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Sursa: Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 realizat
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

1.2.4. Conectivitate prin reteaua de transport aerian

Pe teritoriul judetului Covasna nu existd infrastructurd aeroportuara. Cel mai aproape
aeroport este Aeroportul Brasov-Ghimbav aflat la cca 40 km si care in conformitate cu MPGM
face parte din reteaua secundard (aeroporturile regionale si mici regionale, conform MPGT).
Accesul din municipiul Sfantul Gheorghe la aeroport se face pe DJ 112 sau DN 11.

Un alt aeroport accesibil din judetul Covasna prin DN 11 este pozitionat in municipiul
Bacau la 157 km. Prin finalizarea proiectului A13 catre Bacau, judetul Covasna poate accesa mai
rapid serviciile Aeroportului International ”George Enescu”.

Catre parte de nord a judetului se afla, la 172 km aeroportul "Transilvania" in judetul
Mures, municipiul Targu Mures.
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Figura 9 — Reteaua aeroporturilor din Romania cu indicarea bazinului de captare
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Sursa: Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030 realizat
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

1.3. CONECTAREA JUDETULUI COVASNA LA RETEAUA DE TRANSPORT
CONFORM P.A.T.N. - SECTIUNEA TRANSPORT, IN COORDONARE CU
MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

Inscrierea judetului in traseele majore de transport in context national este prezentati in
anexele Legii nr. 363/2006 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national (PATN)
- Sectiunea | Retele de transport, Cdi Rutiere, Cai Ferate, si Transport Combinat. Directiile
directoare din PATN sunt respectate in cadrul Masterplanului General de Transport al Romaniei.
In Regiunea Centru, principalele cai rutiere si de cale feratd de interes pentru judetul Covasna
sunt:

1. directia sud-vest / nord-est este data de liniile de transport rutier dinspre zona metropolitana
Brasov catre pasul Oituz (rutier) urménd valea Oltului catre Targu Secuiesc de unde continua
peste Carpatii Orientali spre judetul Bacdu, asigurand conectivitatea Intre principalele orase
si comunitdti rurale ale judetului Covasna;

2. directia sud-nord este data de liniile de transport rutier si feroviar dinspre zona metropolitana
Brasov catre judetul Harghita antrenind pe parcurs localitati rurale ale judetului, cu potential
turistic.
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Figura 10 — Distributia spatiala a infrastructurii de transport in judetul Covasna
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Se constatd cd nodul major de conectivitate a judetul Covasna este Zona Metropolitana
Brasov care va reprezenta, la finalizarea tronsonului de autostrada Sibiu-Brasov, si conexiunea
dintre judetul Covasna si partea de sud a Transilvaniei pand la Sebes si in continuare spre
Timisoara-Arad.

PATN - Sectiunea 1-Retele de transport prezintd in figurile urmatoare directiile de
dezvoltare pentru reteaua de cdi rutiere, cai ferate si pentru reteaua de transport combinata.

Figura 11 — Directii de dezvoltare a retelei de cai rutiere
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Figura 12 — Directii de dezvoltare a retelei de cdi ferate
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Figura 13 — Directii de dezvoltare a retelei de transport combinate
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1.4. SITUATIA EXISTENTA A RETELEI DE AUTOSTRAZI SI DRUMURI
NATIONALE

Reteaua de drumuri de pe teritoriul judetului Covasna are in totalitatea ei o lungime de
912,980 km, iar pe fiecare tip lungimea drumurilor este urmatoarea: drumuri nationale: L =
303,300 km; drumuri judetene: L = 298,324 km; drumuri comunale: L = 311,388 km.
In viitor, autostrada A13 (Brasov- Bacau) cu lungimea de 280km, ar avea un rol important
in asigurarea legaturii cu Moldova pe relatia Est.

1.4.1. Autostrazi si drumuri nationale, cod indicativ si pozitii kilometrice

In judetul Covasna s-a dezvoltat o retea de cdi de comunicatii rutiere care asigurd
legéturile intre localitati, accesul la zone turistice aflate pe teritoriul judetului, relatia cu alte judete
si implicit cu restul tarii. Reteaua de cai de comunicatii este omogena din punct de vedere al
categoriilor respectiv autostrazi (A); drumuri nationale (DN); drumuri judetene (DJ); si drumuri
comunale (DC).

Conform hartilor de mai jos relatia dintre reteaua rutiera primara si cea secundara a
Romaniei conectivitatea si accesibilitatea judetului Covasna este asigurata prin drumul de
importanta europeana E574-retea primara si E578-retea secundara si DN 2D-retea secundara.

Figura 14 — Reteaua de transport pe teritoriul judetului Covasna
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Figura 15 — Harta relatiei dintre reteaua rutiera primard si cea secundara
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Lista detaliata a drumurilor nationale este completatd dupa cum urmeaza:

Tabel 2 — Reteaua de drumuri nationale din judetul Covasna

i Pozitia kilometrica
I Denumm?a Traseul drumului — [ Lungimea reala
crt.  drumului Origine Destinatie
Limita Jud. VRANCEA -
1 DN 2D Ojdula (DN 11) 95 + 000 117 + 868 22,286 km
_ Limita Jud. BUZAU -
2 DN 10 Intorsura Buzaului - Limita 94 + 790 120 + 760 26,442 km
Jud. BRASOV
Limita Jud. BRASOV -
3 pNn Shichis-Ozun-Moacsa- g 5, 90 + 000 70,976 km
Térgu Secuiesc - Lemnia -
Bretcu - Limita Jud. BACAU
Targu Secuiesc (DN 11) -
4 DN 11B Sanzieni - Limita Jud. 0+ 000 20+ 220 20,498 km
HARGHITA
s pNuc  lareuSecuiesc DNTIB) - 5, 35+ 050 35,050 km

Bixad (DN 12)
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Chichig (DN 11) - Sfantu
Gheorghe - Bodoc - Micfalau

6 DN 12 _Bixad - Limita Jud. 0+ 000 41 + 300 41,300 km
HARGHITA
Limita Jud. BRASOV -
7 DN 13E Sfantu Gheorghe - Covasna - 2 +360 89 + 118 86,748 km
(DN 10) intorsura Buzaului
Lungimea totala a retelei de drumuri nationale din judetul COVASNA 303,300 km

Figura 16 — Reteaua de drumuri nationale pe teritoriu judetului Covasna

M Drum national

1.4.2. Caracteristici tehnice

Viabilitatea drumurilor nationale: Pe toate pozitiile kilometrice ale sectoarelor, drumurile
nationale sunt executate cu beton, mai putin DN 11 pe sectorul Balvanyos -Bixad si Balvanyos -
Turia care sunt realizate din beton de ciment si pavaje. Tot pe aceste sectoare starea de viabilitate
este rea, celelalte sectoare fiind in stare foarte bund si bund. Pe drumurile nationale, DN 11 km
60+065-61+660, DN 11 km 85+927-900+000 si DN 13 E km 30+332-37+645 s-au executat in
2022, covor asfaltic BA16 cu preluare denivelari asfaltic.
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Lucrari de arta (pasaje, poduri): Pe traseul drumurilor nationale sunt si lucrari de arta
(poduri) care sunt in administrarea S.D.N. Sf. Gheorghe, mai exact sunt 79 bucati in lungime de
1537,6m si 5 bucati cu lungimea de 225m in administrarea municipiilor.

In ceea ce priveste clasa de incarcare in administrarea S.D.N. Sf. Gheorghe sunt 48 bucati,
in lungime de 1067,75m in clasa E si 21 bucati, in lungime de 346,45m in clasa I.

Un alt criteriu care evidentiaza lucrdrile de arta este si latimea partii carosabile, care pe
teritoriul judetului Covasna se prezinta astfel: (1). cu latimea mai mare de 7,8m sunt 49 de buciti,
in lungime de 1146,15m; cu latimea mai mica de 7,8m sunt 30 de bucati, in lungime de 391,45m.

Traficul: In anul 2022 s-a efectuat “Recensiméntul general al circulatiei rutiere” iar
datele inregistrare pe reteaua principala de drumuri precizeaza pozitia kilometrica a postului in
care s-a efectuat inregistrarea pe drumul respectiv (A sau DN); sectorul de drum pe care traficul
este cunoscut si lungimea sectorului; media zilnica anuald (MZA) pe sectorul respectiv pentru cele
14 categorii de vehicule.

Recensamantul general al circulatiei rutiere 2022 prezentand traficul mediu zilnic anual
pe sector de drum pentru reteaua de drumuri nationale si autostrazi de pe raza judetului Covasna
si a drumurilor judetene aflate in administrarea CJ Covasna demonstreaza ca ponderea o au
autoturismele, care reprezinta cca. 60% din total, urmate de vehicule de transport marfa, cumulate
de la autocamioane cu 2 osii pana la autovehicule articulate cu mai multe osii, iar vehiculele de
transport persoane (microbuze si autobuze) sunt pe locul trei.

Din analiza datelor recenzate se observa ca MZA cu valori mai ridicate se Inregistreaza
pe DN 11 si DN 12 si implicit in ora de varf valorile de trafic sunt ridicate, motiv pentru care se
impune luarea unor masuri pentru cresterea fluentei si marirea gradului de sigurantd avand in
vedere faptul ca sunt traversate multe localitati. Principalele date inregistrate reflectd o densitatea
mare de trafic pe urmatoarele drumuri:

DN11 pe limite de sector: DN10 (Harman) - DN12 (Chichis) / DN12 (Chichis) - DN13E (Reci)
DNI13E (Reci) - Lim.M.Tg. Secuiesc / Lim.M.Tg. Secuiesc - DN2D / DN2D - DRDP Iasi/ DRDP
Brasov -DJ 116

DN12 pe limite de sector: DN11 (Chichis) - Lim.M.Sf. Gheorghe / Lim.M.Sf. Gheorghe - DJ122
(Micfalau) / DJ122 (Micfalau) - Baile Tusnad / Baile Tusnad - DN11B (Cozmeni)

DN10 pe limite de sector: Lim.DRDP Bucuresti - DN 13E / DN 13E - DJ103B (Teliu)

1.5. SITUATIA EXISTENTA A RETELEI RUTIERE JUDETENE SI COMUNALE

1.5.1. Drumuri judetene

Reteaua de drumuri aflate in administrarea Consiliului Judetean este formatd din 18
drumuri, cu o lungime de 267,205 km si joaca un rol important in asigurarea legdturii cu reteaua
de drumuri nationale si cu cele comunale avand trasee desfasurate In principal pe directia est-vest,
printre obstacolele naturale, asigurand legatura cu localitatile componente ale judetului.
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Figura 17 — Reteaua drumurilor judetene(de facut o harta completa a judetului)
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Reteaua drumurilor judetene si a podurilor reprezintd bunuri imobile care apartin
domeniului public al judetului Covasna si sunt inventariate avand elemente de identificare, anul
dobandirii, valoare de inventar (lei) si situatia juridica actuald. Lista drumurilor judetene si a
lucrarilor de artd cuprinse in inventarul bunurilor imobile este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 3 — Lista drumurilor judetene si a lucrarilor de arta cuprinse in inventarul bunurilor
imobile care apartin domeniului public al judetului Covasna

Situatia juridica actuala

Nr. Cge  Denumir S dobimdiciy  Valoare de
¢ rt. clasifica ea Elemente de identificare mveqtar
* re bunului (lei)
0 1 2 3 4 5 6
1. 1.3.7. Drum Origine: km 18+052 Limita jud. 1998 783.374,25 0.U.G. 43/1997
judetean  Brasov H.G. 782/2014
DJ 103 Destinatie: km 19+402 Araci Carte Funciara Valcele
Lungime drum: 1,350 km 27019, 27018, 27021
Podet la km 18+242
2. 1.3.7. Drum Origine: km 17+750 Limita jud. 1998 26.245.143.9 0.U.G. 43/1997
judetean  Brasov 5 Carte Funciara Dobarlau
DJ 103B  Destinatie: km 32+889 Chilieni 25820, 25821, 25822,
(DN 12) 25823, 25824, 25825
Lungime drum: 15,139 km Carte Funciara Ozun
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Podet dalat la km 17+920, Podet
la km 18+600, Podet la km
18+620, Podet la km 19+030,
Podet la km 19+370, Podet la km
19+850, Podet dalat la km
20+410, Podet dalat la km
20+975, Podet la km 20+995,
Podet la km 21+220, Podet la km
21+450, Podet la km 21+542,
Podet la km 21+650, Podet la km
21+825, Podet la km 21+960,
Podet dalat la km 23+025, Podet
la km 23+100, Podet la km
23+390, Podet la km 23+650,
Podet la km 23+820, Podet la km
23+975, Podet la km 24+085,
Podet la km 24+300, Podet la km
24+410, Podet la km 24+650,
Podet la km 24+850, Podet la km
25+295, Podet la km 25+750,
Podet la km 26+850, Podet la km
27+120, Podet dalat la km
27+265, Podet la km 27+925,
Podet la km 28+250, Podet dalat
la km 29+175, Podet la km
30+780, Podet la km 31+375,
Podet la km 32+550

Origine: km 0+000 Hdghig int.
DN 13E- Aita Mare int. DJ 131
Destinatie: km 16+210 Aita Mare
(DJ131)

Lungime drum: 16,210 km

Podet la km 2+058, Podet la km
4+950, Podet dalat la km 5+440,
Podet la km 7+350, Podet la km
9+686, Podet la km 10+077, Podet
la km 10+785 Podet la km
11+166, Podet la km 12+040,
Podet la km 13+656, Podet la km
15+365, Podet la km 15+620

Origine: km 10+100 Limita jud.
Brasov

Destinatie: km 18+500 Limita
UAT Sfintu Gheorghe Lungime
drum: 8,400 km

Podet la km 10+195, Podet la km
12+080, Podet la km 12+770,
Podet la km 13+370, Podet la km
14+420, Podet la km 15+145,
Podet dalat la km 15+691, Podet
la km 15+930, Podet dalat la km
16+800, Podet dalat la km
174075, Podet la km 17+815,
Podet la km 18+083,

Podet la km 18+500

Origine: km 0+000 Bixad (DN 12)
Destinatie: km 1+765 Gara CFR
Bixad

Lungime drum: 1+765 km

Origine: km 0+000 DN 11C
Destinatie: km 1+500 Limita jud.
Harghita

Lungime drum: 1,500 km

Origine: km 0+000 Lemnia (DN
11)

Destinatie: km 19+036 Sanzieni
(DN 11B)

Lungime drum: 19,036 km

Podet la km 1+975, Podet la km
6+856, Podet la km 9+747, Podet
la km 10+425 Podet la km
11+233, Podet la km 12+130,
Podet la km 13+088, Podet la km
15+110, Podet dalat la km 15+655
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28176, 28177, 28178,
28181, 28187
Carte Funciara Sfantu
Gheorghe 39608

1998 10.712.614,2 0.U.G. 43/1997
9 H.G. 782/2014
Carte Funciara Aita Mare
24135, 24136, 24133
Carte Funciara Belin
27381, 27382, 27383,
27384, 27385, 27386,
27387, 27388
Carte Funciara Haghig
25183, 25184, 25185,
25186

1998 15.604.489.,9 0.U.G. 43/1997

6 Carte Funciara Ilieni
27229, 27238, 27228,
27225, 27226, 27230
1998 3.917. 0.U.G. 43/1997

Carte Funciara Bixad
24344

352,35

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Bixad
24345

1998 971.125,10

1998 12.155.597,6 0.U.G. 43/1997
5 Carte Funciara Lemnia
24557, 24555
Carte Funciara Mereni
28505, 28441
Carte Funciara Estelnic
24776, 24782, 25391,
25397, 25386
Carte Funciara Poian
24877, 24884, 24876,
24885, 24875, 24883
Carte Funciara Sanzieni
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8. 1.3.7.  Drum
judetean

DJ 121

9. 1.3.7.  Drum
judetean

DJ 121A

10. 1.3.7.  Drum
judetean

DJ 121B

11. 1.3.7.  Drum
judetean

DJ 121F

Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

Origine: km 0+000 Covasna (Cale

feratd ingusta)

Destinatie: km 16+240 limita UAT
Targu Secuiesc

Lungime drum: 16,240 km

Podet dalat la km 0+425 (km vechi
33+125), Podet dalat la km 1+194
(km vechi 33+894), Podet la km
1+270 (km vechi 33+970), Podet
dalat la km 1+405 (km vechi
34+105), Podet la km 3+030 (km
vechi 35+730), Podet la km 3+109
(km vechi 35+809), Podet la km
3+257 (km vechi 35+957), Podet
dalat la km 3+441 (km vechi
36+141), Podet la km 4+645 (km
vechi 37+345), Podet la km 7+280
(km vechi 39+980), Podet dalat la
km 8+067 (km vechi 40+767),
Podet dalat la km 10+300 (km
vechi 43+000), Podet dalat la km
10+342 (km vechi 43+042), Podet
dalat la km 11+300 (km vechi
44+000), Podet dalat la km
11+495 (km vechi 44+195), Podet
dalat la km 11+620 (km vechi
44+320), Podet la km 12+245 (km
vechi 45+945), Podet la km
12+254 (km vechi 45+954)

Origine: km 0+000 Intorsura
Buzaului (DN 13E)

Destinatie: km 68+735 Aita Mare
(DJ 131)

Lungime drum: 68,735 km

Podet la km 17+160, Podet la km
17+615, Podet la km 18+380,
Podet la km 18+680, Podet la km
21+475, Podet la km 23+649
Tufaldu, Podet la km 26+465,
Podet la km 28+815, Podet la km
33+626, Podet la km 36+105,
Podet la km 37+884, Podet la km
39+673, Podet la km 41+576,
Podet la km 46+710

Podet la km 63+045 Aita Medie,
Podet la km 63+435 Aita Medie

Origine:  km  0+000  Sfintu
Gheorghe (Str. Ciucului)
Destinatie: km 4+960 Valea
Crisului (DJ 1214)

Lungime drum: 3,253 km

Podet la km 0+345

Origine: km 0+000 Ghelinta
Destinatie: km 25+166 Cernat
(DN 11)

Lungime drum: 25,166 km

ECO MAPS SRL /IHS Romania SRL

27556, 27001

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Covasna
30376
Carte Funciara Zabala
26151, 26148, 26149,
26147, 26150, 26155,
25903, 25906
Carte Funciara Catalina
26328, 26332, 26327,
26331, 26326, 26488

1998 79.330.619,0
5

1998 28.602.261,5 0.U.G. 43/1997
5 Carte Funciara Intorsura
Buzaului
25623, 25624
Carte Funciara Barcani
23571, 23572
Carte Funciara Valea
Mare
23187, 23188, 23189
Carte Funciara Borosneu
Mare
24703, 24687, 24704,
24688, 24697, 24689,
24696, 24690, 24698,
24691, 24700, 24692,
24701, 24693
Carte Funciara Moacsa
25639, 26728, 26725,
25865,
26726
Carte Funciara Ghidfalau
25734, 25741, 25737,
25732, 25738, 25742,
25552, 25739, 25730,
25735
Carte Funciara Valea
Crisului
25748, 25608, 25614,
25955
Carte Funciara Aita Mare
24620, 24628, 24163

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Sfantu
Gheorghe
40927, 40929
Carte Funciara Arcus
28010, 28078
Carte Funciara Valea
Crisului
25609, 25607

14.924.412,5 0.U.G. 43/1997
7 Carte Funciara Ghelinta
25973, 26428, 26429
Carte Funciara Catalina

1998 4.716.247,41

1998
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15.
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23.

1.3.7.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

Drum
judetean
DJ 122

Drum
judetean
DJ 122B

Drum
judetean
DJ 131

Drum
judetean
DJ 131B

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod
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Podet la km 1+602, Podet la km
1+956, Podet la km 2+206, Podet
la km 2+765, Podet la km 7+728,
Podet dalat la km 9+279, Podet
dalat la km 12+478, Podet dalat la
km 12+818, Podet dalat la km
13+628, Podet dalat la km
20+783, Podet dalat la km
20+933, Podet dalat la km 22+183

Origine: km 0+000 Micfalau (DN
12)

Destinatie: km 26+701 Baraolt
(DJ131)

Lungime drum: 26,701 km

Podet la km 1+380 Micfalau
Podet la km 3+095 Micfalau
Podet la km 10+059

Origine: km 0+000 DN 12
Destinatie: 3+844 Malnas Bai DJ
122

Lungime drum: 3,844 km

Podet la km 2+228

Origine: km 7+242  Limita
jud.Brasov

Destinatie: 38+564, Limita jud.
Harghita

Lungime drum: 31,322 km

Podet la km 7+853, Podet la km
11+759, Podet la km 14+360,
Podet la km 15+383 Miclosoara,
Podet la km 16+000, Podet la km
16+726, Podet dalat la km
174862, Podet la km 19+011,
Podet la km 26+125, Podet la km
28+450

Origine: km 12+231 Limita jud
Brasov

Destinatie: km 13+668 intesectie
cuDJ 131

Lungime drum 1,437 km

Podet la km 12+980, Podet la km
13+270

DJ 103 km 19+269 Araci
DJ 103B km 19+670 Dobdrlau
CF szerint 24+975

DJ 103B km 24+975 Ozun

DJ 103B km 26+425 Ozun

DJ 103E km 0+417 Héighig

DJ 103E km 3+364 Highig

DJ 103E km 12+902 Belin

DJ 112 km 13+875 Ilieni
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1998 19.608.620,1
5
1998 2.355.626,10
1998 24.881.893,2
0
1998 874.828,66
1998 1.225.182,07
1998 974.701,31
1998 577.197,11
1998 3.648.322,06
1998 597.872,1
1998 653.430,28
1998 1.778.095,48
1998 381.168,26

25590, 25578, 25577,

25592, 25579, 25580

Carte Funciara Cernat
31003

0.U.G. 43/1997

Carte Funciara Micfalau

23606, 23605, 23610
Carte Funciara Malnas
24319, 24323, 24318,
24316, 24322
Carte Funciara Bétani
25305, 25308, 25310,
25307, 25309, 25312,
25311, 25306, 25314
Carte Funciara Baraolt
26668, 26667, 26678,
26676, 26677, 26669

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Malnas
24317, 24314, 24321,

24315, 24320

0.U.G. 43/1997
H.G. 782/2014
Carte Funciard Aita
Mare
24052, 24046, 24045,
24047
Carte Funciard Baraolt
27290, 27278, 27285,
27287, 27288, 27279,
27289, 27280, 26670,
26681
Carte Funciara Bradut
24982, 24981, 24980,
24979
Carte Funciara Varghis
24013, 24017, 24019,
24011, 24014, 24012

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Baraolt
26671

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Valcele
27018

0.U.G. 43/1997

Carte Funciara Dobarlau

nr. 25824

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Ozun
28177

0.U.G.43/1997

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Haghig
25183

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Haghig
25185

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Belin
27382

0.U.G. 43/1997
Cartea Funciara Ilieni

27



24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

3s.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

1.3.17.

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Pod

Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

DJ 113 km 1+200 Bixad

DJ 114 km 6+984 Estelnic

DJ 114 km 18+662 Sdnzieni

DJ 121 km 4+304 Zabala (km

vechi 37+004)

DJ 121 km 10+163 Imeni (km
vechi 42+863)

DJ 121 km km 12+940 Catalina
(km vechi 45+640)

DJ 1214 km 0+988 Intorsura

Buzaului

DJ 1214 km 10+625 Valea Mare

DJ 1214 km 20+050 Borosneul
Mare

DJ 1214 km 20+900 Borosneul
Mare

DJ 1214 km 22+600 (pod peste
Raul Negru)

DJ 1214 km 31+100 Moacsa

DJ 1214 km 41+344 Ghidfaldu

DJ 1214 km 48+375 Valea
Crisului

DJ 1214 km 65+255 Aita Medie

DJ 121B km 1+609 Arcus

DJ 121B km 4+911 Valea Crisului

DJ 121F 2+010 km Ghelinta

DJ 121F km 13+910 Martineni

DJ 122 km 0+164 Micfaldu
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1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1988

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1.034.598,54

590.810,39

1.197.956,72

544.525,23

871.241,57

2.613.723.52

571.751,80

598.978,35

544.525,23

1.633.576,89

2.972.609.00

1.089.051,67

2.831.533,61

675.211,53

1.905.840,11

805.897,82

457.401,43

2.504.817,27

653.430,28

2.265.227,13

27228

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Bixad
24344

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Estelnic
24782

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Sanzieni
27556, 27001

0.U.G. 43/1997
Carte Funciard Zabala
26155

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Catalina
26328

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Catalina
26326

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Intorsura
Buzaului
25623

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Valea
Mare
23187

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Borosneu
Mare
24696

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Borosneu
Mare
24690

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Borosneu
Mare
24692

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Moacsa
26725

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Ghidfalau
25552

0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Valea
Crisului
25614
0.U.G. 43/1997

Carte Funciara Aita Mare
24163
0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Arcus
28010
0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Valea
Crisului
25609
0.U.G. 43/1997
Protocol de predare nr.
15454/2018
Carte Funciara Ghelinta
26428
0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Catalina
25579
0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Micfalau
23606
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DJ 122 km 9+057 Batanii Mari

DJ 122 km 10+280 Batanii Mari

DJ 122 km 10+988 Batanii Mari

DJ 122 km 12+190 Batanii Mari

DJ 122 km 13+200 Batanii Mari

DJ 122 km 17+370 Batanii Mari

DJ 122 km 22+800 Baraolt

DJ 122 km 25+225 Baraolt

DJ 122B km 1+922 Malnas Bai

DJ 131 km 7+366 Aita Mare

DJ 131 km 20+657 Capeni

DJ 131 km 29+400 Talisoara

DJ 131 km 32+925 Viarghis

DJ 103E km 14+430 Belin

DJ 112 km 10+950 Dobolii de Jos
DJ 112 km 12+495 Dobolii de Jos
DJ 114 km 5+600 Lutoasa

DJ 121 km 2+586 Zabala (pozitia
km vechi 35+286)

DJ 1214 km 4+375 Saramas

DJ 1214 km 13+875 Valea Mare

DJ 1214 km 15+740 Borosneu
Mic

DJ 1214 km 16+375 Borosneu
Mic

DJ 1214 km 36+340 Anghelus
DJ 1214 km 40+687 Ghidfalau
DJ 121D km 7+480 Zagon

DJ 122 km 18+345 Baraolt
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1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1998

2019

1998

1998

2020

2020

2017

2017

2017

2017

2020

2010

1998

1.448.438,68 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25310

1.633.657,89 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25309

1.633.576,89 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25312

1.633.576,89 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25311

1.960.292,04 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25306

1.960.292,04 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Batani
25314

1.393.985,55 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Baraolt
26676

1.393.985,55 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Baraolt
26677

1.405.427,03 0.U.G. 43/1997
Carte Funciarda Malnas
24321

2.171.922.83 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Aita Mare
24052

1.851.386,99 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Baraolt
27289

2.232.555,26 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Bradut
24981

1.219.737,96 0.U.G. 43/1997
Carte Funciara Varghis
24017

Carte Funciara Belin
27383

15.783,20 Carte Funciara Ilieni
27229

35.994,98 Carte Funciara Ilieni
27238

Carte Funciara Mereni
28505

Carte Funciara Zabala
26149

Carte Funciara Barcani
23571

Carte Funciara Valea
Mare
23188

Carte Funciara Borosneu
Mare
24703

Carte Funciara Borosneu
Mare
24687

Carte Funciara Ghidfalau
25737

Carte Funciara Ghidfalau
25738

Carte Funciara Zagon
26468

Carte Funciara Baraolt
26668
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Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

70. 1.3.17. Pod DJ 122 km 19+400 Baraolt 1998 Carte Funciara Baraolt
26667
71. 1.3.17. Pod DJ 122 km 21+645 Baraolt 1998 Carte Funciara Baraolt
26678
72. 1.3.17. Pod DJ 122B km 1+301 Malnas Bai 1998 Carte Funciara Malnag
24314
73. 1.3.17. Pod DJ 131 km 29+550 Talisoara 2016 Carte Funciara Bradut
24980
74. 1.3.17. Pod DJ 131 km 30+730 Varghis 2016 Carte Funciara Varghis
24013
75. 1.3.17. Pod DJ 131 km 35+300 Virghis 2016 Carte Funciara Varghis
24019
76. 1.3.17. Pod DJ 131 km 36+140 Varghis 2016 Carte Funciara Varghis
24011
77. 1.3.17. Pod DJ 131 km 37+530 Virghis 2016 Carte Funciara Varghis
24014
78. 1.3.17. Pod DJ 131 km 38+595 Varghis 2016 Carte Funciara Varghis
24012
79. 1.3.17. Pod DJ 122 km 3+360 Malnas 2016 Carte Funciara Malnas
24316
80. 1.3.17. Pod DJ 122 km 4+110 Batani 2016 Carte Funciara Batani
25305
81. 1.3.17. Pod DJ 122 km 4+800 Batani 2016 Carte Funciara Batani
25308
82. 1.3.7.  Drum Origine: Anghelus km 0+000 2018 2.471.962,42  Carte Funciara Ghidfalau nr.
judetean (DJI21A4) 25290, 25291
DJ 121 E  Destinatie: km 2+407(DN13E) Carte Funciard Reci nr.
Lungime drum: 2+407 km 25906
83. 1.3.7.  Drum Origine: 0+000 Borosneu Mare Carte Funciard Borosneu
judetean (DJI21A4) Mare
DJ 121D  Destinatie: 9+600 Zagon 25150, 25143, 25162
(DN13E) 2010 1.671.022,08 Carte Funciard Zagon
Lungime drum: 9,600 km 26468, 26471
Podet la km 2+318
Podet la km 3+936
Podet la km 5+140
84. Origine: km 0+000 Intersectia cu
DN I3FE

Carte Funciara Brates

24332, 24333, 24334,

24335, 24336,24337

Carte Funciara Zabala

25426,29411, 27985,
27989

Destinatie: km 15+100 Linia CFR
Drum (UAT Zabala)
judetean  Lungime drum: 15,1 km 2021 7.082.261,79
DJ 121G Podet la km 0+805

Podet la km 1+090

Podet la km 1+714

Podet la km 2+112

Din punctul de vedere al imbracamintii, drumurile judetene, din totalul de 267,205 km,
sunt realizate din beton ciment in lungime de 2,7 km, imbracaminti asfaltice in lungime de 231,844
km si pietruite pe o lungime de 32,661 km.
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Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

Figura 18 — Figurarea spatiala a tipurilor de imbracaminte a drumurilor judetene

i rutiere -
judetene

e fmbriciminti asfaltice
s Beton/ciment

s impietruit

0 10 20 km
S T S -

1.5.2. Drumuri comunale

Reteaua drumurilor comunale este formatd din 64 de drumuri avand o lungime totala de
311,356 km. Drumurile comunale au o densitate mai mare in partea de est si sud a judetului,
completand reteaua de drumuri judetene / nationale si asigurand accesul in locurile mai greu
accesibile.
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Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

Figura 19 — Drumurile comunale, indicativ si pozitii kilometrice

Reteaua de drumuri comunale

» Drum comunal

0 10 20 km
Sursa: CJ Covasna
Tabel 4 — Reteaua de drumuri comunale

Nr.  Denumirea Traseul drumului Pozitia kilometrica Lungimea
crt.  drumului Origine Destinatie reala

1 DC1 Sanzieni (DN 11B) - Petriceni 0+ 000 3+ 000 3.000 km
2 DC 1A DN 11B - Casinu Mic - Sanzieni (DN 11B) 0+ 000 5+ 550 5.550 km
3 DC 1B DN 11B - Valea Seaca 0+ 000 1+ 000 1.000 km
4 DC 2 Belani (DJ 114) - Estelnic (DJ 114) 0+ 000 2 +335 2.335 km
5 DC 2A DJ 114 (Mereni) - Lutoasa 0+ 000 1+200 1.200 km
6 DC 2B Lemnia (DJ 114) - Lemnia de Sus 0+ 000 5+ 000 5.000 km
7 DC 2C Estelnic - Carpineni 0+ 000 9+ 500 9.500 km
8 DC3 Bretcu (DN 11) - Martanus - Ojdula (DN 2D) 0+ 000 7+ 350 7.350 km
9 DC3A  DC 3 - Martanug 0+ 000 1+100 1.100 km
10 DC4 Turia (DJ 113) - Cernat (DN 11) 0+ 000 12+790  12.790 km
11 DC5 DN 11 - Alungeni 0 + 000 7 + 200 7.200 km
12 DC6 DC 4 - Icafalau 0+ 000 1+225 1.225 km
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DN 2D - Hilib - Ghelinta (DJ 121F) - Harale - Zabala 0 + 000
(DJ 121)

Brates (DN 13E) - Telechia - Surcea (DC 13) - Peteni 0 + 000
- Imeni (DJ 121)

Tufalau (DN 13E) - Telechia 0+ 000
Zabala (DJ 121) - Tamasfalau - Surcea (DC 9) 0+ 000
Dalnic - intersectie DN 11 - Marcusa - Surcea (DC 9) 0 + 000
DN 11 - Albis 0+ 000
Covasna (DN 13E) - Gara Covasna - Surcea 0+ 000
Covasna (DJ 121) - Comandau 0+ 000
Dobarlau (DJ 103B) - Valea Dobarlaului 0+ 000
DJ 103B - Marcus 0+ 000

DJ 103B (Ozun) - Aninoasa (DC 25) - Borogneu Mare 0 + 000
(DJ 121A)

DJ 121A - Let 0+ 000
DN 13E - Bita 0+ 000
DN 11 (Moacsa) - Gara CFR Moacsa 0+ 000
DN 13E - Anghelus (DJ 121A) 0+ 000
DJ 121D - Dobolii de Sus 0+ 000
Barcani (DN 13E) - Ladauti 0+ 000

Intorsura Buzaului (DN 10) - Floroaia - Saramas (DJ 0 + 000
121A) - Barcani (DN 13E)

DN 10 - Zabratau 0+ 000
DJ 121A - Gara CFR Borogneu Mare 0+ 000
DN 13E - Aninoasa (DC 16) - Saciova 0+ 000
DC 16 - Magherus 0+ 000
DJ 103B - Marcus - Manastirea Marcus 0+ 000
Lisnau - Magherus 0+ 000
DJ 103B - Lisnau - Lisnau Vale 0+ 000

DN 11 (Chichis) - Bacel - Lunca Marcusului - DJ 0 + 000
103B

Lisnau - Bicfalau 0+ 000
Lisnau - Magherus (DC 16) 0+ 000
DN 12 - Zoltan - Ghidfalau (DJ 121A) 0+ 000
DN 12 - Bodoc 0+ 000
Valea Crisului (DJ 121A) - Calnic 0+ 000
DJ 121B - Arcus 0+ 000
Arcus (DJ 121B) - DN 12 0+ 000
DJ 112 - Sancrai 0+ 000
Ilieni (DJ 112) - intersectia DN 12 - Ozun (DN 11) 0+ 000
limita judet Brasov - Ariusd - Araci (DJ 103) 2+79%4
DN 13E - Hetea 0+ 000
Ozun (DN 11) - Lunca Ozunului 0+ 000
DN 11 - Lunca Ozunului 0+ 000
DJ 103E - laras 0+ 000
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12 +945

18 + 550

3+150
8 + 468
10 + 150
1+610
8 + 000
20 + 000
5+200
0+ 700
12 + 780

1 +400
1 +200
0+ 300
2 +500
1 +200
7 +950
10 + 900

2+150
0+ 300
4+ 000
2 + 400
2+ 000
1+ 600
8 +570
7 + 900

2+ 104
2+ 800
4+ 500
1+ 389
3+ 000
1+450
1+260
1+ 080
5+ 700
7+ 414
3+200
2 +000
1+950
3+350

12.945 km

18.550 km

3.150 km
8.468 km
10.150 km
1.610 km
8.000 km
20.000 km
5.200 km
0.700 km
12.780 km

1.400 km
1.200 km
0.300 km
2.500 km
1.200 km
7.950 km
10.900 km

2.150 km
0.300 km
4.000 km
2.400 km
2.000 km
1.600 km
8.570 km
7.900 km

2.104 km
2.800 km
4.500 km
1.389 km
3.000 km
1.450 km
1.260 km
1.080 km
5.700 km
4.620 km
3.200 km
2.000 km
1.950 km
3.350 km
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53  DC36 DJ 121A - Padureni 0+ 000 1+500 1.500 km
54 DC37 Belin (DJ 103E) - Belin Vale 0+ 000 2 +700 2.700 km
55 DC 38 DJ 131 - Racosul de Sus - DJ 131 (Varghis) 0+ 000 7+ 050 7.050 km
56 DC39 Ghidfalau (DJ 121A) - Fotos 0+ 000 2+ 600 2.600 km
57 DC 40 DJ 131 (Baraolt) - Statia de brichetare 0+ 000 1 +300 1.300 km
58 DC41 DJ 131 - Doboseni - Bradut 0+ 000 3 +400 3.400 km
59 DC 42 Taligoara (DJ 131) - Bradut - Filia 0+ 000 6 +450 6.450 km
60 DC43 DJ 122 - Bodos 0+ 000 2 +550 2.550 km

61 DC 44 Batanii Mari (DJ 122) - Aita Seaca - Valea Zalanului 0 + 000 18 +450 18.450 km
- Malnas Bai (DJ 122B)

62 DC 45 DJ 122 - Batanii Mici - Herculian 0+ 000 7+ 930 7.930 km
63 DC47 DJ 122 - Ozunca Bai 0+ 000 3+ 350 3.350 km
64 DC 48 DN 12 - Zilan 0+ 000 2 +500 2.500 km
Lungimea totali a retelei de drumuri comunale din judetul COVASNA 311.356 km

1.6. SITUATIA EXISTENTA A RETELEI DE TRANSPORT FEROVIAR

Administrarea si Intretinerea infrastructurii feroviare publice se realizeaza la nivel national
prin compania nationald CFR S.A avand in subordine Sucursale Regionale de Calea ferata cu
sediul in Brasov. Reteaua cdilor ferate din judet se desfdsoara avand ca punct de plecare comun
municipiul Brasov, distribuindu-se in trei directii, spre est catre intorsura Buzaului prin Hirman-
Budila; spre nord catre judetul Harghita prin Harman-Ozun-Sfantul Gheorghe-Bicsadul Oltului si
spre est/nord-est din Sfantul Gheorghe catre Bretcu prin Covasna-Targu Secuiesc.

Pe directia Prejmer-Baile Tusnad traficul se desfasoara pe o linie simpla electrificata in
lungime de 44,284 km iar celelalte directii respectiv Harman-Intorsura Buzaului (lungime 4,800
km) si Sfantul Gheorghe — Bretcu (34,197 km lungime), traficul se desfdsoara pe linie
neelectrificata. Din punctul de vedere al reliefului traseele se desfdsoara prin zonele depresionare
ale judetului, prin Tara Barsei si prin luncile raurilor Olt si Raul Negru. lesirea spre judetul
Harghita are loc din depresiunea Bixad prin defileul Oltului catre Baile Tusnad.

Figura 20 — Reteaua CF Sucursala Regionald de Cale Ferata Brasov

Sursa: prelucrare harta website CNCFR S.A., schema retelei feroviare, 2014
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1.6.1. Reteaua de linii de cale ferata pe teritoriul judetului Covasna

Reteaua feroviard este constituitd din linii simple in lungime totald de 83,281 km. Din

datele primite de la Regionald de Calea Ferata Brasov, totalul de 3 linii de cale ferata se compun
din linii simple electrificate In lungime de 48,284 km si din linii simple neelectrificate in lungime

Tabel 5 — Denumirea si lungimea liniilor de cale ferata ce strabat

De la km La km

18+836 63+120
32+200 37+000
32+222 66+419

de 38,997 km.
teritoriul administrativ al judetului Covasna

Linia Sectia de circulatie Intre statiile
316 Brasov-Siculeni Prejmer Baile Tusnad
317 Harman- Harman Intorsura

Intorsura Buzaului Buzaului
318 Stantul Gheorghe- Sfantul Bretcu

Bretcu Gheorghe

Total km
44,284

4,8

34,197

Sursa: Sucursala Regionala CF Brasov

Tabel 6 — Clasificarea liniilor existente pe teritoriul administrativ al judetului Covasna

Linia

316
317
318

Intre statiile

Linie simpla

(km)
Prejmer Baile Tusnad 18+836
Hirman Intorsura Buzaului ~ 32+200
Sfantul Gheorghe  Bretcu 32+222

numar de 26 in prezent nemodernizate.

Electrificata
(km)

44,284

Neelectrificata

4,8

(km)

34,197

Tabel 7 — Starea statiilor, haltelor si depourilor CF aflate pe teritoriul judetului Covasna

Nr. crt.

O 0 3 O\ U W N —

12
13

Tip statie/Hm/h.
Chichis h.

Ozun Hm.
Sfantu Gheorghe
Arcus h.

Bodoc Hm.
Malnas h.
Malnas Bai

Bicsadu Oltului Hm.

Intorsura Buzaului
Hm

Anghelus h.
Moacsa hev.

Bita h.
Borosneu Mare h.

Stare

nemodernizat 14
nemodernizat 15

nemodernizat 16
nemodernizat 17
nemodernizat 18
nemodernizat 19
nemodernizat 20
nemodernizat 21

nemodernizat 22
nemodernizat 23
nemodernizat 24
nemodernizat 25
nemodernizat 26

Nr. crt.

Tip statie/Hm/h.
Tufalau

Brates h.
Covasna hev.
Zabala h.

Imeci Hm.
Catalina h.
Targu Secuiesc
Séanzieni h.
Poienita h

Balani h.

Mereni Lutoasa
h.

Lemnia h.
Bretcu Hm.

Stare

nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat
nemodernizat

nemodernizat
nemodernizat

nemodernizat
nemodernizat

Pe liniile de cale ferata de pe teritoriul judetului Brasov exista statii, halte si depouri in

Sursa: Sucursala Regionala CF Brasov

Intersectii existente intre linii de cale feratd si drumuri: Reteaua de cale ferata

prezintd intersectii cu diverse categorii functionale de drum si cu cursurile de apa din bazinul
hidrografic cuprins pe teritoriul judetului. In cazul trecerilor de nivel acestea sunt asigurate prin
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indicatoare rutiere, instalatii automate de avertizare apropiere tren, luminos si acustic dar si prin
instalatii automate cu semibariere de avertizare apropiere tren, luminos si sonor.
Lucriri de arta pe teritoriul judetului Covasna: Pe teritoriul judetului Covasna exista
un numar de 162 de poduri si podete si un tunel. Pe cele trei linii existd urmatoarea pozitionare:

1.6.2. Date privind bilantul suprafetelor aferente infrastructurii feroviare publice

Linia 316 Brasov - Ciceu - Razboieni - tronson km 32+222 - 66+419 Total

buc.(poduri si podete)

Linia 317 Harman - Intorsura Buzaului - tronson km 32+000 - 37+000 Total
buc.(poduri si podete) + 1 Tunel
Linia 318 Sf. Gheorghe - Bretcu

(poduri si podete)

km

32+222 - 65 + 866,00

Total =

= 87

10

65 buc

Tabelul urmator prezintd date privind bilantul teritorial cu suprafetele unitétilor
administrativ teritoriale ale Jud. Covasna, aflate in evidenta S.R.C.F. Brasov. Totalul suprafetelor
aferente infrastructurii feroviare publice, aflate In proprietatea Statului Roman - domeniul public,
administrator Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si concesionar Compania Nationald de
Cai Ferate "CFR" S.A. este de 3113960 mp, respectiv 311,40 hectare.

Nr.crt  Judetul

10
11
12
13

14

15

17
18

20
21

COVASNA
COVASNA

COVASNA

COVASNA
COVASNA

COVASNA

COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA

COVASNA

COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA
COVASNA

UAT

CHICHIS
OZUN

SFANTU
GHEORGHE

GHIDFALAU

ARCUS

VALEA
CRISULUI

BODOC
MALNAS
MICFALAU
BATANI
BIXAD
MOACSA
RECI

BOROSNEU
MARE

BRATES
COVASNA
ZABALA
CATALINA
TG.SECUIESC
SANZIENI
POIAN
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Suprafata de teren
Linia 316

(calea ferata
interoperabild)

[mp]
78.217
141.288

309.319

138.113
46.644

20.229

269.806
225.294
39.028
68.297
263.950
0

S

S iIeeiel ©

Suprafata de teren
Linia 318

(cale ferata
neinteroperabild)

[mp]
0

16.969

89.679

S O O o o o o

142.221
57.991

150.410

87.858

122.728
165.007
142.343
91.841
112.464
117.303

Tabel 8 — Suprafete teren aferente infrastructurii feroviare publice, judetul Covasna

TOTAL
SUPRAFATA

[mp]

78.217
141.288

326.288

227.792
46.644

20.229

269.806
225.294
39.028
68.297
263.950
142.221
57.991

150.410

87.858

122.728
165.007
142.343
91.841
112.464
117.303
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22 COVASNA ESTELNIC 0 13.053
23 COVASNA MERENI 0 67.706
24 COVASNA LEMNIA 0 85.868
25 COVASNA BRETCU 0 50.334
TOTAL (mp) 1.600.185 1.513.775
TOTAL (ha) 160,02 151,38

13.053
67.706
85.868
50.334

3.113.960
311,40

sursa: Sucursala Regionala CF Brasov

1.7. TRANSPORTUL PUBLIC DE CALATORI
Transportul public de calatori este organizat pe zone si trasee. Aceste au fost stabilite prin
Hotarare a Consiliului Judetean dupa cum urmeaza:

d. I

Saciova — Reci — Sfantu Gheorghe, in lungime de 24 km,;

Stantu Gheorghe — Zoltan — Anghelus, in lungime de 20 km;

Let — Padureni — Sfantu Gheorghe, in lungime de 31 km;

Covasna — Brates — Sfantu Gheorghe, in lungime de 31 km;

Stantu Gheorghe — Sancraiu — Dobolii de Jos, in lungime de 18 km;
Bacel — Chichis — Sfantu Gheorghe, in lungime de 15 km;
Dobarlau — Ozun — Sfantu Gheorghe, in lungime de 24 km;
Santionluca — Ozun — Sfantu Gheorghe, in lungime de 16 km;
Ozun — Sfantu Gheorghe, in lungime de 12 km;

Bicfalau — Lisnau — Sfantu Gheorghe, in lungime de 24 km.

zona Targu Secuiesc — 11 trasee

Martanus — Bretcu — Targu Secuiesc, in lungime de 22 km;
Ojdula — Hilib — Targu Secuiesc, in lungime de 22 km;

Targu Secuiesc — Catalina — Marcusa, in lungime de 16 km;
Ghelinta — Harale — Targu Secuiesc, in lungime de 23 km;

Mereni — Poian — Targu Secuiesc, in lungime de 22 km;

Targu Secuiesc — Petriceni — Valea Seaca, in lungime de 20 km;
Targu Secuiesc — Turia — Panorama Sf. Ana, in lungime de 32 km;
Térgu Secuiesc — Turia — Alungeni, in lungime de 12 km;
Cernatul de Sus — Cernat — Targu Secuiesc in lungime de 15 km;
Icafalau — Cernat — Téargu Secuiesc, in lungime de 20 km;

Stantu Gheorghe — Dalnic — Targu Secuiesc, in lungime de 42 km.

Surcea — Zabala — Covasna, in lungime de 14 km;

Telechia — Brates — Covasna, in lungime de 12 km;

Covasna — Papauti — Zagon, in lungime de 18 km;

Intorsura Buzaului — Zagon — Covasna, in lungime de 34 km;
Covasna — Zabala — Targu Secuiesc, In lungime de 20 km;

Crasna — Sita Buzaului — Intorsura Buzaului, in lungime de 16 km;

Intorsura Buziului — Valea Mare — Sfantu Gheorghe, in lungime de 46 km.
zona Comunei Barcani — 2 trasee

Ladauti - Intorsura Buziului (7km)
Saramas - Intorsura Buziului (10 km).

e. In zona Comunei Sita Buzaului

Sita Buzaului - Ciumernic
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1.8. TRANSPORT COMBINAT

PATN Sectiunea I- Transport/E. Directii de dezvoltare a retelei de transport
combinate indica existenta si necesitatea de modernizare a terminalului de transport combinate
din municipiul Brasov. In prezent, in zona garii Brasov, este operationald o statie de transport
rutier de persoane cu caracter regional si inter-regional. Doua elemente majore concura la
dezvoltarea unui transport combinat: existenta unui aeroport international, retea de transport
terestru, feroviar si rutier. In cadrul PATN Sectiunea Transport, In municipiul Sfantu Gheorghe
este prevazutd modernizarea terminalului de transport combinat.

Figura 21 — Directii de dezvoltare a retelei de transport combinate

DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
IUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

E. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE TRANSPORT COMBINAT

TERMINAL DE TRANSPORT A "i:’
®)

CALE FERATA DUSLA
CALE FERATA SIMPLA

MUNICPH RESEDINTA OE JUDET

LIMITA TERITORI JUDETEAN
FRONTIERA DE STAT
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2. STRUCTURA POLICENTRICA, POLI DE CRESTERE SI DE DEZVOLTARE,
CENTRE URBANE

2.1. CONTEXTUL REGIONAL AL DEZVOLTARII POLICENTRICE!

Regiunea Centru are o suprafatd de 34100 kmp, reprezentdnd 14,3 % din teritoriul
Romaniei, fiind conectatd cu 6 din celelalte 7 regiuni de dezvoltare. Din suprafata totald a Regiunii
de Dezvoltare Centru cea mai mare pondere o ocupd judetul Mures (19,7%), la polul opus fiind
judetul Covasna (10,9%).

Tabel 9 — Ponderea judetelor in bilantul teritorial al Regiunii de Dezvoltare Centru

Judet Suprafata (kmz) Pqnderea din Ponderea di? C-ategoria de
Regiunea Centru  suprafata Romaniei marime a judetului
(%)
Alba 6242 18,3 2,6 mijlocie
Brasov 5363 15,7 2,2 mijlocie
Covasna 3710 10,9 1,6 mica
Harghita 6639 19,5 2.8 mare
Mures 6714 19,7 2,8 mare
Sibiu 5432 15,9 2.3 mijlocie

Structura UAT-urilor Regiunii Centru este una policentrica, cu poli de dezvoltare la nivelul
fiecdrui judet. Regiunea ocupd locul trei ca nivel de dezvoltare socio-economica in raport cu
celelalte 8 regiuni de dezvoltare. Ponderea localitatilor in economia Regiunii de Dezvoltare Centru
este ilustrata in graficul de mai jos.

Figura 22 — Ponderea localitatilor in economia Regiunii de Dezvoltare Centru

700
600
500
S 400
€
2 300
200
100
0 - — [ | | -
Alba Brasov Covasna Harghita Mures Sibiu
B municipii 4 4 2 4 4 2
orase 7 6 3 5 7 9
comune 67 48 40 58 91 53
sate 656 149 122 235 486 171
localitati componente municipii si 60 15 6 29 32 7
orase
M sate apartindnd municipii, orase 39 0 11 0 33 19

! sursa: http://www.adrcentru.ro/wp-content/uploads/2020/12/9.-Portofoliul-de-proiecte.pdf
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2.1.1 Reteaua de localitati

Reteaua de localitati din Regiune Centru este formata din 57 de orase (dintre care 20
sunt municipii), 357 de comune si 1788 de sate. In anul 2021, reteaua urbana la nivelul Regiunii
Centru este prezentatd in caseta 1:

Caseta 1: Reteaua urbana:

° 1 municipiu cu peste 200.000 locuitori (Brasov),

° 2 orase cu o populatie cuprinsa intre 100.000 — 200.000 locuitori (Targu Mures, Sibiu), 3 orase cu o populatie
intre 50.000 — 100.000 locuitori, (Alba Iulia, Medias si Sfantu Gheorghe), 7 orase cu o populatie intre 30.000
—50.000 locuitori (Miercurea Ciuc, Fagaras, Odorheiu Secuiesc, Reghin, Sacele, Sighisoara si Sebes),

° 7 orase cu o populatie intre 20.000 — 30.000 locuitori (Zarnesti, Cugir, Tarnaveni, Codlea, Aiud, Cisnadie,
Blaj),

° 11 orase cu o populatie intre 10.000 — 20.000 locuitori (Gheorgheni , Targu Secuiesc , Rasnov, Ludus, Toplita,
Avrig, Ocna Mures, Agnita, Covasna, Cristuru Secuiesc si Sovata),

° 20 orase cu o populatie intre 5.000 — 10.000 locuitori (Iernut, intorsura Buzaului, Baraolt, Victoria,

Dumbraveni, Talmaciu, Zlatna, Ungheni, Balan, Vlahita, Campeni, Teius, Sarmasu, Ghimbav, Rupea,
Miercurea Nirajului, Saliste, Copsa Mica, Sangeorgiu de Padure, Abrud) si

° 6 orase cu o populatie sub 5.000 locuitori (Predeal, Miercurea Sibiului, Ocna Sibiului, Baia de Aries, Borsec
si Baile Tusnad).

O imagine satelitara redata in figurile urmatoare prezinta intensitatea legéturii in cadrul retelei
de localitati la nivel national si regional. La nivel national, se identifica coridorul economic municipiul
Bucuresti / judetul Ilfov — municipiul Brasov / Zona Metropolitand Brasov, ceea ce confirma statutul
municipiului Brasov de pol principal la nivel national, statut care prin cresterea gradului de
conectivitate cu Municipiul Sibiu si Bacdu, coroborat cu dezvoltarea aeroportului international
Brasov-Ghimbav va reprezenta una din zonele economice importante ale Romaniei. La nivel regional
proiectul de legatura rutiera cu Sibiu va reprezenta un factor de dezvoltare regionald prin antrenarea
cresterii influentei zonei urbane functionale Fagaras. Un alt proiect de dezvoltare rutiera cétre
municipiul Bacdu va antrena dezvoltarea UAT-urilor urbane din judetul Covasna.

Figura 23 — Intensitatea luminoasd a UAT-urilor din regiunea Centru,
Regiunea Nord-Vest si Nord-Est

’

Sursa: https://www.reddit.com/r/Images OfMoldova/comments/5Snsg7i/hart%C4%83 _
cu_poluarea_luminoas%C4%83_din_rom%C3%A2nia_%C8%99i/?rdt=41865
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Figura 24 — Intensitatea luminoasa a coridoarele majore de transport inclusiv
a UAT-urilor din Roméania

Sursa: https://www.astronomy.ro/forum/viewtopic.php?p=165360&sid=62153bb744f8aae0704823alS5ac33al9

2.1.2. Trasaturi socio-economice caracteristice ale Regiunii Centru

Analiza factorilor cheie in dezvoltarea socio-economica, factori naturali, economici si
umani sintetizeaza atat rolul important al Regiuni Centru in economia nationala, cat si distributia
echilibrata a polilor intraregionali de dezvoltare.

Demografia: Numarul populatiei Regiunii Centru la 1 ianuarie 2022 era de 2290.880
locuitori, reprezentand 12% din populatia Romaniei. Densitatea populatiei inregistrata in regiune,
de 67,2 loc./ km2, are o valoare sensibil mai mica decat cea de la nivelul intregii tari (79,9 loc.
/km?2).

Structura populatiei pe grupe de varsta si tendintele demografice inregistrate in ultimul
deceniu releva un accelerat proces de Tmbatranire demografica. Ponderea populatiei de peste 65
ani a crescut de 1a 9,7% in 1990 la 19,3% in 2022 in timp ce ponderea populatiei tinere (0-14 ani)
s-a redus de la 23,7% la 16,5%. Rata imbatranirii demografice (numarul de persoane varstnice ce
revin la 1000 persoane tinere) a crescut, in Regiunea Centru, de la 407%o in 1990 la 1171%o in
2022, regiunea plasandu-se, totusi, sub media nationala (1239%.). Raportul de dependenta
demografica (numarul de persoane tinere si varstnice ce revin la 100 persoane adulte) a crescut in
aceeasi perioada, de la 50,2% la 55,6% .

In ultimele trei decenii populatia regiunii s-a redus cu 19,9% (de la 2.860.490 de persoane
in 1990 1a 2.290.880 persoane in 2022), inregistrand unul din cele mai severe ritmuri de declin. In
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mediul urban, populatia regiunii a scazut cu 24,4% in 2022 comparativ cu 1990, iar in cel rural cu
13,1%.
Figura 25 — Marimea medie a asezarilor urbane si rurale la nivel national, regional si judetean
in functie de numarul de locuitori, anul 2022

Densitatea populatiei Ia nivelul unitatilor
administrativ-teritoriale
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Sursa: http://www.adrcentru.ro/despre-noi/l-prezentarea-succinta-a-regiunii-de-dezvoltare-centru/

Conform unei prognoze realizate de Institutul National de Statisticd, populatia Regiunii
Centru se va reduce cu aproape un sfert la orizontul anului 2060 (-23,2%, scaderea prognozata la
nivel national fiind de -30,5%). In conditiile mentinerii actualelor tendinte demografice, se
estimeaza cd populatia regiunii va scadea la 2,2 milioane persoane in 2030, la 1,9 milioane
persoane in 2050 si la 1,8 milioane persoane in 2060. Se va accentua totodata procesul de
imbatranire demografica, rata imbatranirii ajungand la 1625,9%o in 2030 si la 2024,5%0 in 2060,
iar raportul de dependentd demografica a varstnicilor va ajunge la 32,6% 1n 2030 si la 49,2% in
2060. Ponderea populatiei tinere (0-14 ani) se estimeaza cd va scadea la 14,0% in 2060.

Infrastructura de transport: Regiunea este traversata de Coridorul IV pan-european de
transport (Dresda-Istanbul), rutd majora ce va asigura o legatura rapida intre sud-estul Europei si
Europa Centrala. Prin dezvoltarea retelei TEN-T si modernizarea drumurilor judetene care asigura
legdtura cu reteaua TEN-T se va produce un impact semnificativ in ce priveste capacitatea si
conditiile de transport de pasageri si marfuri.

Regiunea Centru este traversata in prezent de mai multe sectoare din autostrazile A1, A3
si A10, avand o lungime insumata de 215 km. Pana la finele anului 2022 erau finalizate in
Regiunea Centru urmatoarele sectoare de autostrada: Al ,,Boita — Sibiu — Sebes — Orastie”, A3
intre localitatile Chetani si Targu Mures si un scurt tronson intre Cristian si Rasnov” si A10 ”Sebes
— Turda”, in totalitate. In perioada urmatoare este previzuti constructia sectoarelor de autostrada:
Al:”Boita— Cornetu”, A3: ”Chetani — Campia Turzii” si ”Ploiesti-Comarnic-Brasov”, A8: " Targu

ECO MAPS SRL / IHS Romania SRL 42



Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

Mures — Miercurea Nirajului” si A13: ”Sibiu — Fagéras” si ”Brasov — Bacdu”, inclusiv Bypassul
Brasov Nord.

Reteaua de drumuri publice din Regiunea Centru avea, la sfarsitul anului 2022, o lungime
totala de 11508 km, din care 54,4% sunt drumuri modernizate (6260 km). Densitatea drumurilor
in regiune este mai scazuta la nivel regional decat la nivel national (33,8 km/100 km2 fata de 36,2
km/100 km2 in 2022).

Reteaua feroviara totaliza in 2021 la nivelul Regiunii Centru 1345 km, dintre care jumatate
electrificatda (672 km). Cu 39,5 km de cale ferata la 1000 km2, Regiunea Centru se gaseste sub
media pe tard (45,2 km/1000 km?2). Regiunea Centru este strabatutd de trei magistrale feroviare
din cele noud ale Romaniei. In prezent, se afla intr-un stadiu avansat proiectul de reabilitare si
modernizare a infrastructurii feroviare de-a lungul axei prioritare 22 (Brasov- Sighisoara Teius-
Simeria- frontiera romano-maghiara).

In Regiunea Centru functioneaza trei aeroporturi internationale: Sibiu, Targu Mures si
Brasov. In ce priveste traficul intern si international de pasageri, aeroportul din Sibiu ocupa in
2021 locul al 7-lea la nivelul Romaniei

Economia: Economia Regiunii Centru are o structura echilibrata, cu un sector tertiar in
rapida dezvoltare, proces evidentiat atat de contributia ridicata a serviciilor la formarea produsului
intern brut cat si de ponderea populatiei ocupate in sectorul tertiar. Prin valoarea P.I.B./locuitor
(51 365 lei, in 2020, Regiunea Centru se situa pe pozitia a treia la nivel national, dupa Regiunea
Bucuresti-Ilfov si Regiunea Vest.

Industria si serviciile: Domenii cheie sunt industria auto, industria prelucrarilor
metalice, industria alimentara, prelucrarea lemnului, industria farmaceutica, industria usoara, iar
in ultimul deceniu, industria aeronauticd concentratd in jurul Brasovului. Un domeniu in
dezvoltare rapida este sectorul IT, celelalte activitdti In expansiune fiind turismul,
telecomunicatiile, sectorul financiar-bancar si de asigurari.

Turismul: Principalele forme de turism practicate in Regiunea Centru sunt turismul
montan, turismul balnear, turismul cultural si agroturismul. Capacitatea de cazare existenta, era in
2021 la nivelul Regiunii Centru de peste 71 mii locuri, reprezentand 19,7 % din capacitatea de
cazare la nivel national. Densitatea unitdtilor de cazare la 100 km2, a crescut in Regiunea Centru,
ajungand la 6,8 unitati / 100 km?2 in anul 2021, fiind, aproape dubla fata de nivelul national (3,8
unitati/ 100 km2). Regiunea Centru ocupd prima pozitie la nivel national in ce priveste numarul
total de turisti cazati (2,26 milioane n 2021, reprezentand 24,1% din totalul turistilor cazati in
Romania). Regiunea Centru se situeaza pe locul 2 la nivel national, dupa Regiunea Sud-Est 1n ce
priveste numarul de innoptari (4,53 milioane in 2021, reprezentand 21,8%).

Infrastructura de utilitati publice: Reteaua de distributie a apei potabile, In lungime
totala de 11150,1 km, in 2021 (40,8% 1n mediul urban), acopera 351 localitdti, din care 56 sunt
orase. Gradul de acoperire cu retea de apa potabila la nivelul Regiunii Centru era in 2021 de 84,8%,
ponderile cele mai mari, peste 90% fiind in judetele Alba (93,6%) si Brasov (93,1%), la polul
opus situandu-se judetul Sibiu (75,0%).

Lungimea totald simpla a conductelor de canalizare era in 2021 la nivelul Regiunii Centru
de 6826,9 km. In Regiunea Centru erau conectate la reteaua de canalizare publica 248 localititi
(59,9% din total, pondere superioara celei de la nivel national — 45,6%). Harghita si Covasna sunt
judetele cu mai ridicata pondere a localitétilor cu instalatii de canalizare publica (76,1% respectiv
73,3%), la extrema cealalta aflandu-se judetul Alba (50,0%).

Lungimea totald a conductelor de distributie a gazelor din Regiunea Centru era in 2021 de
9287,4 km, reprezentand 20,4% din cea la nivelul Romaniei. Reteaua de distributie a gazului
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metan acoperea, la sfarsitul anului 2021, la nivelul Regiunii Centru, 247 localitati (59,7% din
numarul total al comunelor si oraselor din regiune). Gradul de acoperire la nivel regional este
dublu fatd de cel la nivel national (30,5% in 2021). La nivel regional, judetele cu cel mai mare
grad de acoperire cu retea de distributie a gazului metan sunt Mures (80,4%), Sibiu (76,6%), la
polul opus fiind Covasna (28,9%)

Infrastructura educationali: Structura este bine dezvoltata la toate nivelele, cuprindea
in anul 2021.Majoritatea unitétilor de Tnvatamant liceal din regiune este in mediul urban (90,4%),
in mediul rural fiind doar 19 unititi de invatamant liceal. In ultimii ani s-a dezvoltat sistemul de
invatadmant profesional dual, principalul avanta;j fiind pregétirea tinerilor pentru practicarea unor
meserii cerute pe piata locald a muncii. Scoala Profesionald Germana Kronstadt (SGK) cu sediul
in Brasov are 1n planul de scolarizare 2022-2023 la nivelul Regiunii Centru prevdzut pentru
invatamantul profesional dual 74,5 de clase cu un total de 1947 locuri.

Reteaua universitard, in continud extindere si diversificare, cuprinde 9 universitati care
insumeaza 63 de facultati (52 in proprietate publicd si 11 1n proprietate privatd). Reteaua
universitara din Regiunea Centru cuprinde: Universitatea Transilvania din Brasov, Universitatea
,Lucian Blaga” din Sibiu, Universitatea de Medicina, Farmacie, Stiinte si Tehnologie ,,George
Emil Palade” din Targu Mures, Universitatea ”1 Decembrie 1918 din Alba Iulia, Universitatea
de Arte din Targu Mures, Academiei Fortelor Aeriene ,,Henri Coanda” din Brasov , Academia
Fortelor Terestre ,,Nicolae Balcescu” din Sibiu, Universitatea ”Dimitrie Cantemir” din Targu
Mures, Universitatea Romano-Germana din Sibiu.

Infrastructura sanitara: Reteaua de unititi sanitare este diversificata la nivelul Regiunii
Centru, 1n 2021 functionau 72 spitale, 80 ambulatorii de spital si de specialitate, 18 policlinici, 23
dispensare medicale, 66 cabinete medicale de medicind generala, 276 cabinete medicale scolare si
studentesti, 1341 de cabinete medicale de familie, 1928 cabinete stomatologice, 1940 cabinete
medicale de specialitate,

2.1.3. Reteaua policentrica

In Regiunea Centru, reteaua policentrici este alcatuiti din polul national de dezvoltare
Brasov, 5 poli regionali de dezvoltare (Targu Mures, Alba Iulia, Sibiu, Sfantu Gheorghe si
Miercurea Ciuc) o retea densa de poli de dezvoltare intraregionald, poli locali de dezvoltare si
centre de crestere. Axele structurante nationale pornesc intr-o structurd radiar divergenta din
municipiul Brasov unind majoritatea polilor regionali de dezvoltare, facilitandu-le schimburi cu
caracter material (bunuri) si de persoane (vizitatori) care ulterior in functie de gradul de
conectivitate a acestora si de influenta teritoriald sa poata fi transmise mai departe pand la nivelul
centrelor de crestere. Axele regionale sunt conectate cu primele prin intermediul polilor de
dezvoltare intraregionala astfel incat tot teritoriul regiunii centru sd beneficieze de influenta
acestor poli in dezvoltarea spatiald echilibrata.

Reteaua policentricd din Regiunea Centru este una dintre cele mai complexe, datorita
faptului cé polii regionali de dezvoltare (Alba Iulia, Sibiu, Targu Mures, Miercurea Ciuc, Sfantu
Gheorghe) se impun aproape in mod egal la nivelul teritoriilor pe care le coordoneaza. Sectorul
superior este, de altfel, foarte stabil, primele 7 orase pastrand locurile pe care le detineau in 1992.

Pe parcursul sectorului median existd fluctuatii foarte reduse generate doar de inlocuiri
succesive pe scara ierarhica. Poate mai evident decat in alte regiuni aici rezultd clar reculul unor
orase industriale specializate, din categoria celor de peste 30000 locuitori: Fagaras, dar mai ales
Cugir si Sacele. In judetul Covasna se inregistreaza un proces de restructurare economica a
functiunii de minerit din zona Baraolt.
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Figura 26 — Pozitia judetului Covasna in dezvoltarea policentrica a Regiunii Centru
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Legaturi existente intre UAT-uri urbane si in cadrul Regiunii centru dar fara impact semnificativ
asupra dezvoltarii judetului Covasna

Zona cu potential turistic rural a carei dezvoltare este In beneficiul comun al UAT-urilor din
judetele regiunii

2.2. DEZVOLTAREA POLICENTRICA A JUDETULUI COVASNA

Analiza dezvoltdrii policentrice a judetului se desfasoara pe doud paliere. Primul
considerd UAT-urile componente din punct de vedere administrativ conform Legii 351/2001.
Compozitia urbana si rurala conform rangurilor date prin lege oferd o imagine asupra caracterului
dominant al structurii UAT-urilor componente judetului

Nivelul doi de analizd priveste capacitatea de polarizare a oraselor si municipiilor si
implicit de a functiona ca UAT-uri care (1). pot genera in zona lor de influentd dezvoltare
economicd si sociala Tn beneficiul altor UAT-uri si (2). pot constitui o retea policentrica
interjudeteana si intrajudeteana.

2.2.1. Configurarea retelei de localitati l1a nivel judetean

Legea nr. 351/2001 cu modificarile si completarile ulterioare, prezinta marimea medie a
asezarilor urbane si rurale din judetul Covasna comparativ cu nivelul national si regional. In

detaliu structura retelei de localitati este compusa din localitati urbane de rangul II si III si din
localitati rurale de rang I'V si V:
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a. 2 localitati de rang II (municipii de importanta interjudeteand, judeteand sau cu rol de echilibru in reteaua
de localitati) - Sfantu Gheorghe, Targu Secuiesc;

b. 3 localititi de rang III (orase): Baraolt, Covasna, Intorsura Buzaului;
c. 40 localitati de rang IV (sate resedinta de comuna)
d. 122 localitati de rang V (sate componente ale comunelor si sate apartindnd municipiilor si oraselor).

Din punctul de vedere al marimii demografice, in cadrul regiunii, judetul Covasna a
ocupat ultima pozitie, in toata perioada analizata, toate celelalte judete avand dimensiuni mai mari.
La nivel regional Inregistreaza cea mai mica scadere de populatie in intervalul mentionat, cu
exceptia celor doud judete care au un trend ascendent al populatiei (Brasov si Sibiu).

Tabel 10 — Marimea demografica a judetului — incadrare in profil regional

UAT Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Numiir persoane

Regiunea 2648936 2646270 2643673 2641067 2639990 2637372 2635135 2633559 2631247 2629615 2621529
CENTRU

Alba 388869 387394 385716 384135 382870 381372 379663 377854 375989 374045 371145
Brasov 627696 628388 629164 629816 630991 631835 633088 634460 636249 638757 639496
Mures 602537 601226 599984 598872 597965 596660 595388 594431 592833 590756 587793

Sibiu 461629 462262 462809 463228 464077 464746 465495 466850 468059 469568 469203

Harghita 336684 336093 335608 335058 334611 333862 333213 332470 331476 330586 328926

Covasna 231521 230907 230392 229958 229476 228897 228288 227494 226641 225903 224966
Sursa datelor: Institutul National de Statistica (tempo_online)

In detalierea conceptului de dezvoltare policentricd (prin adoptarea principiilor
dezvoltarii policentrice promovate la nivelul UE cu scopul de a reechilibra reteaua nationala de
localitati sunt determinate cinci categorii de poli de dezvoltare. In acest context la nivel judetean
Municipiul Sfantu Gheorghe, municipiu resedinta de judet, este clasat in categoria poli principali
la nivel judetean. Municipiul Targu Secuiesc este clasat in categoria pol judetean secundar, iar
orasele Baraolt, Covasna si Intorsura Buzaului sunt clasate in categoria centre urbane cu rol zonal.
Judetul Covasna are in structura retelei de localitati un pol regional de dezvoltare si patru centre
urbane cu rol zonal. Indicele capacitatii de polarizare a localitétilor identificat prin PATN (2014)
este prezentat in tabelul urmator.

Tabel 11 — Indicele de polarizare a localitatilor identificat prin PATN (2014)

Polii de dezvoltare Indicele capacitatii de polarizare Categoria

Municipiul Bucuresti 63,33 Capitala

Municipiul Sfantu Gheorghe 14,85 (profil economic tertiar — rang Pol principal la nivel judetean
localitate II)

Municipiul Targu Secuiesc 10,35 (tertiar — rang localitate II)) Pol secundar la nivel judetean

Oras Covasna, Statiune 8,60 (multifunctional — rang localitate III))  Centru urbane cu rol zonal

turisticd de interes national®

Oras Baraolt 7, 0 (tertiar — rang localitate III) Centru urbane cu rol zonal

Oras Intorsura Buzaului 6,75 (multifunctional — rang localitate III) ~ Centru urbane cu rol zonal

2 Sursa: Anexa nr 5 la Hotdrarea Guvernului nr 852/2008), cuprinzénd lista statiunilor turistice de interes national
(care includ si statiunile balneare) actualizatd in ianuarie 2019:
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2.2.2. Factori de dezvoltare din perspectiva dezvoltarii policentrice a judetului

Dezvoltarea policentrica a judetului Covasna este rezultatul unei cresteri sustinute a
economiei UAT-urilor componente, a gradului de conectivitate la reteaua de transport si a
nivelului de echipare edilitard. O influentd majora asupra dezvoltarii policentrice a judetului este
data si de caracteristica reliefului montan si depresionar. Un sumar al elementelor cheie priviti din
perspectiva dezvoltarii policentrice a judetului sunt prezentate in continuare:

Densitatea demografica: Marimea medie a asezarilor urbane este de 22264 locuitori, in
timp ce pentru asezarile rurale este de 2821 locuitori. Intre orasele judetului existd, de asemenea,
diferente de marime, unele considerabile. Existd o disproportie dar nu foarte mare intre municipiul
Sfantu Gheorghe, resedinta judetului, si cel de-al doilea oras in ierarhie, municipiul Targu
Secuiesc, valoarea fiind de 3,24/1, judetul incadrandu-se in fenomenul de hipertrofie la nivelul
sistemului urban. Raportul dintre primul oras in ierarhie Sfantu Gheorghe (62796 locuitori) si
ultimul oras Baraolt (8981 locuitori) este de 6,99/1.

Se poate observa influenta exercitata de orase in teritoriu printr-o concentrare a populatiei
in comunele limitrofe, acestea avand o marime demograficad mai mare, de peste 3000 locuitori.
UAT-uri cu un numdr mare de locuitori sunt situate si pe principalele axe de comunicatie ale
judetului (rutiere sau feroviare), rezultand legdtura directd dintre gradul de accesibilitate si
concentrarea populatiei. UAT-urile cu cel mai mic numar de locuitori se afla situate Tn partea nord
estica (Estelnic si Mereni) si centrald (Malnas, Dalnic, Moacsa si Brates, Valea Mare) cu o mai
slabd accesibilitate, relativ departe de centrele polarizatoare al judetului.

Conectivitatea regionala: O influentd majora asupra dezvoltarii policentrice a judetului
este data de caracteristica reliefului montan si depresionar si nivelului de conectivitate transport
rutier si de energie din cele cinci zone, Baraolt, Sepsi, Kezdi, Orbai si Intorsura Buzaului in care
exista un pol principal le nivel judetean, un pol secundar la nivel judetean si cate un centru urban
cu rol zonal.

Tabel 12 — Disparitdtile teritoriale din perspectiva conectivitatii
la retelele de transport si a retelelor edilitare

AT Lt 3 Apa potabil Canalizare Electricitte Telefonie Gaz matural Trnsportpublic  APropiere dezond urband

da m da m da m da na da ng da 3 da . da 3 da na

Aita Mare 41 X XX X XX X X X X

Arcus DI X xx XX XX X X X X

Barcani DNV X X X X X X X X

Bifani DI X XX XX X X XX X X

Belin DI X xx X X X X X X

Bixad DN X XX XX X X X X X

Boboe DN X X X X X X X X

Borogaeul Mare DNDI X XX XX X X X X X

Bradut X X X X X X XX X X

Brates DN X x= X X X X X

Brepeu DN X XX XX X X XX

Catalina DI X X X X X X X X

Cernat DNDJ X X X X X X X X

Chichig DN X X XX X X X X X

Comandda DIy X XX X X X X X

Dalnic DN X xx XX X X X X X

Dobirliu DIy X XX XX X X X X X

Estelnic DI X X X XX X X X X

Ghelnifa X X XX X X X X X X

Ghidfalan DI X xx XX X X X X X

Highig DN/DI % XX XX B B X x X

Mieani DI X XX X X X XX X X

Lemnia DNDJ X X X X X XX X X

Malnag DN X XX o 4 X X X X X

Mereni DI X X XX XX X X X X X

Micfaldu DN X XX o4 X X X X X

Moacga DN X xx XX X X X X X

Ojdula DN X X X X X X

Oman DNDJ X XX o 4 X X X X X

Polan DI X X X X X X

Reci DN X XX XX X X X

Sinzieni DN X X X X X XX X X

Sita Buzdului DN X XX h. o4 X X X X X

Turia DN X XX XX X X X X X

Vilcele DN X X X X X X X X

Valea Crigului D1 X X X X X X X X

Valea Mare DI X X X X X X X X

Virghis D1 X XX XX X X X X X

Zibala DI X XX .o 4 X X X X X

Zagon DN X XX XX X X X X X

Sfanty Gheorghe DN X X X X X X X X )

Tirgn Secudese DN X XX XX X X b0 g X X

Baraolt DI X X X X X X X X

Covasna DN X XX XX X X XX X X

Intorsura Buzduhsi DN X XX XX X X X X X
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Judetul Covasna prezintd o densitate urband constituitd istoric de-a lungul cdilor de
circulatie majore, zone aflate astdzi intr-o dezvoltare si diversificare economica pe baza resurselor
si atractivitatii judetului dar si prin aportului adus de cresterea gradului de accesibilitate si
mobilitate realizat In principal prin accesul dinspre sud realizat prin (1). Culoarul Prahovei, prin
DN 1 pana in municipiul Brasov si mai departe spre nord prin DN12 si feroviar, magistrala M400,
prin defileul Oltului cédtre Baile Tusnad (2). Pasul Oituz prin DN11 spre judetul Bacau si (3). Prin
Sita Buzaului pe DN 10 spre judetul Buzau. De remarcat lipsa conectivitatii directe a UAT-urilor
din Depresiunea Baraolt la reteaua drumurilor nationale, DN 13E strabatand limita sudica si a
UAT Haghig. Conectivitatea depresiunii se realizeaza prin drumuri judetene DJ 122 si DJ 131
catre judetele Harghita si Brasov si catre DN12.

Disparitatile teritoriale din punctul de vedere al conectivitatii la reteaua de transport, dar
si la retele edilitare sunt sintetizate in tabelul de mai sus.

Figura 27 — UAT-uri fara acces la reteaua de transport
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Sursa: Date prelucrate dupa baza de date TopRo50, ANCPI, mai 2023

Economia locala: La nivelul judetului sunt vizibile numeroase diferente intre mediul
urban si rural, care se manifestd in mai multe domenii, accentuand inegalitétile intre localitati si
impiedicand dezvoltarea economica echilibrata si integrata a teritoriului. De exemplu, distributia
intreprinderilor si a oportunitatilor de angajare arata o concentrare evidentd in centrele urbane si
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in comunele din jurul acestora, fapt care limiteaza perspectivele economice ale zonelor rurale,
contribuind la nivelul scdzut de dezvoltare al acestora.

Pe de altd parte, potentialul turistic dat de resursele naturale si antropice mari si foarte mari,
intr-un numar de 32 de UAT-uri (conform Legii nr. 190 din 2009 pentru aprobarea Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr. 142/2008 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national
(PATN), Sectiunea a VIII-a - zone cu resurse turistice) creeaza oportunititi de dezvoltare la acest
nivel.

Forta economica a polilor de dezvoltare, definitorie prin valoarea indicelui capacitatii de
polarizare, este diferitd si implicit si contributia acestora in dezvoltarea teritoriala a judetului.

Municipiul Sfantu Gheorghe, prin amplasare in context regional si in reteaua de transport,
contribuie la formarea unei zone metropolitane in partea sudicd a judetului. UAT-urile din zona
Kezdi se afld sub influenta municipiului Targu Secuiesc. Centrele urbane zonele in Baraolt, Orbai
si Intorsura Buzaului au rol zonal si care exercita o influenta limitatd pentru UAT-uri din zonele
amintite.

Prin investitiile 1n reteaua de transport judetean si in reabilitarea patrimoniului construit si
a unor localitati cu potential turistic (ex. Malnas) Consiliul Judetean Covasna contribuie treptat la
constructia unei retele policentrice in interiorul judetului.

Figura 28 — UAT-uri cu concentrare mare si medie a resurselor turistice
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Sursa: OU nr 142 din 28 oct. 2008 privind aprobarea PATN, s. VII — zone cu resurse turistice
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Figura 29 — Factori cheie cu caracter spatial care impiedica dezvoltarea judetului
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Figura 30 — Elemente cheie care sustin dezvoltarea
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Elemente cheie care sustin dezvoltarea

3. Patrimoniul cultural semnificativ
UAT-uri cu resurse antropice
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- UAT Varghis: Loc. Varghis, Castel Daniel
- UAT Baraolt: Loc. Miclosoara, Castelul Kalnoky
- UAT Zagon: Loc. Zagon, Castelul Mikes-
Szentkereszty
- UAT Ozun: Loc. Bigfaldu, Conacul Koréh-Dénes
- UAT Z&bala: Loc Zabala,, Castelul Mikes
- UAT Cernat: Loc. Cernat, Conacul Domokos Gyula
si Muzeul Haszmann Pal

rn Cetati
- UAT Baraolt: Loc. Biborteni, "Cetatea Tiborc”

- UAT Bixad: Loc. Bixad, Cetatea Piatra Soimilor,
Cetatea Vapa
- UAT Bodoc: Loc. Bodoc, Fortificatie ,Varful
Comorilor”, Loc. Olteni, Cetatea Fetei
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Székelybanya, Fortificatie "Varhegy", Loc. Borosneul
Mic, Cetatea Viezurei
- UAT Bretcu: Loc. Bretcu, Cetatea "Veneturné”,
Cetatea Lupului, Loc. Oituz, Santuri de apérare
1854-1855, Cetatea Rakoczy
- UAT Cernat: Loc. Cernat, Fortificatie, "Varful
Ascutit’, Loc. Cernatul de Sus, Cetatea Ika
- UAT Covasna: Loc. Covasna, "Cetatea Zanelor"
- UAT Lemnia: Loc. Lemnia, Cetatea Haiducilor,
- UAT Malnas: Loc. Malnas, Cetatea Heret
- UAT Mereni: Loc. Mereni, Cetatea Mereni, Loc.
Lutoasa, Cetatea Csuklyan
- UAT Ozun: Loc. Bicfaldu, Cetatea Csigavar, Loc.
Lisndu, Cetatea Turcilor
- UAT Reci: Loc. Saciova, Cetate sec. 12
- UAT Sfantu Gheorghe: Loc. Sfantu Gheorghe,
Cetatea Cocostarcului, Cetatea Sfantu Gheorghe
- UAT Sita Buzdului: Loc. Crasna, Santuri de aparare
1878
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est”, ,Turnul de vest”
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- UAT Sfantu Gh , Loc. Sfantu Gheorghe,
(Biserica reformatd fortificatd)
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3. ZONE METROPOLITANE, PERIURBANE, ZONE URBANE FUNCTIONALE

3.1. ZONELE URBANE FUNCTIONALE (PERIURBANE) SI ZONELE

METROPOLITANE

Metodologia adoptatd de OECD si de Comisia Europeani® pentru delimitarea zonelor
urbane functionale indica faptul ca in componenta acestora intrd acele unitdti administrativ-
teritoriale din care minim 15% din populatia ocupata totala face naveta catre nucleul urban al
respectivului areal. Pentru a asigura congruenta teritoriala a respectivelor zone functionale, se
includ enclavele (unitétile care nu indeplinesc respectivul criteriu, dar sunt inconjurate de altele
care o fac), respectiv se exclud exclavele (unitati care indeplinesc criteriu de 15%, dar care sunt
inconjurate de altele care nu se afla in aceeasi situatie).

Aplicand aceastd metodologie, se poate observa cd zona urband functionald a
municipiului Sfantu Gheorghe cuprinde un numar de 13 comune, respectiv: Arcus, Valea Crisului,

Ghidfalau, Moacsa, Ilieni,

Chichis.

Reci, Bodoc, Micfaldu, Malnas, Ozun, Borosneu Mare, Bixad si

Figura 31 — Zona urbana functionalad a municipiului Sfantu Gheorghe
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Sursa: Plansa proprie pe baza rezultatelor finale ale RPL 2011

3 https://www.oecd.org/cfe/regionaldevelopment/Definition-of-Functional-Urban-Areas-for-the-OECD-

metropolitan-database.pdf
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Municipiul Targu Secuiesc are, la randul sdu, o zona urbana functionala relativ restransa,
care include doar comunele Sanzieni, Poian, Lemnia, Catalina, Turia si Cernat.

Figura 32 — Zona urbana functionala a municipiului Targu Secuiesc
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Sursa: Plansa proprie pe baza rezultatelor finale ale RPL 2011

In schimb, orasele mici din judet nu au o zond urbana functionald, in contextul in care
niciuna dintre comunele invecinate nu indeplineste criteriul legat de intensitatea navetismului
(15% din populatia ocupata totald). Comunele Dobarlau, Haghig si Vélcele sunt parte integranta
din zona urbana functionala a Brasovului.

Rata navetismului inregistreaza cele mai mici valori (sub 15%) in comunele izolate fata
de cele doud municipii si de coridoarele mari de transport: Comandau, Estelnic, Dalnic si Belin.
Cele doud zone urbane functionale din jurul celor doud municipii reunesc in prezent aproape 58%
din populatia judetului. Cu toate acestea, zona urbana functionald a municipiului Sfantu Gheorghe
a scazut cu 6,7% intre recensamintele din 2011 si 2022, iar cea a municipiului Targu Secuiesc cu
8,9%.
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Figura 33 — Zonele urbane functionale din judetul Covasna

Zone urbane functionale
din judetul Covasna

[T 2u# Municipiun stant. Ghearghe
[ 2u# Municipiul Targu Szcuies:

10 20 km

/\/ N VALEA
CRISULUT

AAAAAA

SEANTU
GHEDRGHE

COVASNA

BukusHLuL = \/
éomu LR \

S1TA BUZAULUT

Sursa: Plansa proprie pe baza rezultatelor finale ale RPL 2011

Tabel 13 — Configuratia zonelor urbane functionale ale oraselor din judetul Covasna

Zona urbana
functionala

Stantu Gheorghe

: . Populatie Populatia cu
com‘;ﬂ;n " P‘Zﬁ‘gﬁ‘}g;ﬁ;’;‘*‘ stabil (RGPL c.lonll)icil.i,ul lal
2021) ianuarie 2023
Stantu Gheorghe 56006 50080 61807
Arcus 1722 1519 1727
Bixad 1585 1799 1708
Bodoc 2481 2531 2563
Borogneu Mare 3186 3097 3291
Chichis 1540 1537 1497
Ghidfalau 2614 2660 2654
Ilieni 2181 2036 2072
Malnasg 1024 1087 1004
Micfalau 1635 1805 1728
Moacsa 1239 1201 1249
Ozun 4213 4430 4567
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Reci 2259 2304 2287

Valea Crisului 2354 2307 2459

TOTAL 84039 78393 90613

Targu Secuiesc 18491 16243 19016

Sanzieni 4582 4408 4554

Poian 1768 1647 1711

. Lemnia 1936 1708 1783

Targu Secuiesc -

Catalina 3378 3200 3255

Turia 4027 3622 3815

Cernat 3978 3936 3959

TOTAL 38160 34764 38093
TOTAL ZUF-uri COVASNA 122199 113157 128706

Sursa: Calcule proprii pe baza datelor INS. Rezultatele definitive ale RGPL 2011

In anul 2022 s-a constituit Asociatia Dezvoltare Intercomunitarid ”Zona Metropolitana
Sepsi” care include municipiul Sfantu Gheorghe si comunele Ilieni, Reci, Ozun, Chichis, Arcus,
Valea Crisului, Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa. Scopul asocierii este de a
facilita cooperarea intre UAT-uri si de a crea un instrument de dezvoltare durabila a Intregii zone.

Printre obiectivele vizate se mai numard si identificarea cdilor si mijloacelor de
imbunatétire a infrastructurii, initierea si derularea proiectelor comune care sd contribuie la
atenuarea discrepantelor de dezvoltare dintre localitati, elaborarea si implementarea strategiilor si
programelor de dezvoltare integratd a zonei metropolitane, elaborarea unui plan de mobilitate
urbana durabild, valorificarea potentialului economic local, sprijinirea dezvoltarii intreprinderilor
mici si mijlocii, stimularea si atragerea de investitii private din tard si strdinatate, promovarea
patrimoniului cultural si a potentialului zonei.

In anul 2021 a fost infiintati Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard “Zona
Metropolitand Targu Secuiesc — Covasna”, formatd din municipiul Targu Secuiesc, orasul
Covasna si comunele Brates, Bretcu, Borosneu Mare, Catalina, Cernat, Comandau, Dalnic,
Estelnic, Ghelinta, Lemnia, Mereni, Ojdula, Poian, Sanzieni, Turia, Zagon si Zabala. Asociatia
are ca scop dezvoltarea durabila a unitatilor administrativ-teritoriale care alcatuiesc asociatia, din
perspectiva relatiilor economice, administrative, educationale, de sdnatate, sociale, culturale,
turistice si sportive, existente intre autoritatile administratiei publice locale componente ale zonei,
prin facilitarea negocierii la nivel guvernamental si la nivel european a proiectelor de dezvoltare.
Printre obiectivele asumate prin Statut, se numara: dezvoltarea infrastructurii de transport de
importantd regionald si nationala, imbunatatirea mediului economic de importanta regionald si
locald, promovarea ocuparii si sprijinirea mobilitatii fortei de muncd sau reducerea sdraciei, prin
dezvoltarea infrastructurii in vederea promovarii incluziunii sociale.
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Figura 34 — Componenta asociatiilor de dezvoltare intercomunitara metropolitana
din jurul municipiilor Sfantu Gheorghe si Targu Secuiesc
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Sursa: Plansa proprie pe baza datelor transmise de autoritatile locale

Guvernul Romaniei a aprobat Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane care
definesc teritoriul metropolitan ca fiind format din primele doud coroane urbane din jurul
municipiilor resedintd de judet, respectiv din prima coroani urbana pentru restul municipiilor. In
cazul municipiului Sfantu Gheorghe acest lucru ar conduce la o zond metropolitand formata din
19 UAT-uri, respectiv: Intorsura Buzaului, Aita Mare, Arcus, Belin, Bodoc, Borosneu Mare,
Cernat, Chichis, Dalnic, Dobarlau, Ghidfalau, Haghig, Ilieni, Moacsa, Ozun, Reci, Valea Crisului,
Valea Mare si Valcele

In cazul Municipiului Targu Secuiesc, in acceptiunea noii legi, zona metropolitani ar
cuprinde comunele Bretcu, Catalina, Cernat, Ghelinta, Lemnia, Mereni, Ojdula, Poian, Sinzieni
si Turia.
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Figura 35 — UAT din coroana I si II a municipiilor din judet
care ar putea intra in componenta zonelor metropolitane
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Sursa: Planga proprie pe baza textului Legii nr. 246/2022

In toate cazurile de mai sus, asocierea intre UAT-uri rdmane voluntara, iar zonele

metropolitane nu devin unitati teritorial-administrative. Zonele metropolitane se pot constitui
pentru urmatoarele obiective:

e asigurarea unei planificdri teritoriale integrate si durabile

e dezvoltarea infrastructurilor si a obiectivelor de dezvoltare de interes comun care sa
asigure mobilitatea In cadrul zonei metropolitane

imbunatatirea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare
dezvoltarea infrastructurii educationale si de sanatate

modernizarea, dezvoltarea, interconectarea si cresterea eficientei serviciilor publice
furnizarea in comun a unor servicii publice de interes local

dezvoltarea integratd si durabild a teritoriului tuturor unitatilor administrativ-teritoriale
care compun zona metropolitana

dezvoltarea economica integrata si cresterea competitivitatii economice

dezvoltarea resurselor umane si a capitalului uman, cresterea ratei de ocupare si
combaterea excluziunii si a dezechilibrelor sociale pentru toate categoriile sociale
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gestionarea domeniului locuirii si abordarea integratd a problematicii specifice
grupurilor vulnerabile si comunitatilor marginalizate, inclusiv a agezarilor informale
diminuarea dezechilibrelor socio-economice in dezvoltarea teritoriala, la nivelul
unitatilor administrativ-teritoriale aferente coroanei 1 si coroanei 2 ale teritoriilor
metropolitane

alte obiective care se circumscriu obiectivelor generale ale politicii de dezvoltare
metropolitana.

In ceea ce priveste atributiile zonelor metropolitane, Legea nr. 246/2022 prevede
urmatoarele:

a)

b)

g)

h)

elaboreaza, adoptd, monitorizeazd si evalueazad periodic strategia integratd de
dezvoltare durabild a zonei metropolitane, planul de mobilitate urbana durabila al
zonei metropolitane si planul de amenajare a teritoriului intercomunitar a zonei
metropolitane

elaboreaza politici fiscale comune care sa favorizeze atragerea de investitii de capital
strain sau autohton

asigurd corelarea diverselor interventii din cuprinsul planurilor de actiune aferente
strategiei integrate de dezvoltare metropolitand si a planului de mobilitate urbana
durabila al zonei metropolitane

elaboreaza si adoptd documente de strategie si planificare, politici publice, planuri de
actiune si programe de dezvoltare aferente Intregului teritoriu metropolitan sau a unei
parti a acestuia

pentru unitatile administrativ-teritoriale care nu au aprobat mandat pentru
indeplinirea atributiei de la lit. d) zona metropolitana emite un aviz consultativ pentru
documentele de strategie si planificare, precum si politicile publice implementate la
nivelul teritoriului metropolitan

elaboreazd documentatii tehnico-economice pentru proiectele de interes metropolitan
oferd suport si asistentad tehnicd de specialitate autoritdtilor publice locale ale
unitatilor administrativ-teritoriale membre, inclusiv efectuarea de achizitii comune
pentru furnizarea de bunuri si prestarea de servicii la nivelul zonei metropolitane
gestioneaza serviciile publice stabilite conform statutului

promoveazd, depune si implementeaza proiecte finantate din fonduri nationale,
europene sau internationale, de interes pentru dezvoltarea la nivelul zonei
metropolitane.

De asemenea, zona metropolitand poate face recomandari cu privire la PUG-urile UAT-

urilor care

compun respectiva zond, respectiv cu privire la proiectele de investitii publice, ale

furnizorilor de utilitdti s1 ale prestatorilor de servicii publice de interes local care sunt
implementate pe teritoriul a doua sau mai multe UAT din zona metropolitana.

In

ceea ce priveste finantarea zonelor metropolitane, Legea nr. 246/2022 stipuleaza faptul

ca zonele metropolitane se finanteaza prin cotizatii si contributii din bugetele locale ale UAT
componente, precum si din alte surse. Acestea pot fi:

taxe locale speciale instituite de UAT-urile componente in vederea finantdrii unor
servicii publice locale furnizate de zona metropolitana

tarife Tn vederea finantarii serviciilor publice furnizate prin intermediul acestora
sprijin acordat de Guvern, prin programe nationale de dezvoltare, finantate anual prin
bugetul de stat sau din alte surse si prevazute distinct in cadrul bugetelor ministerelor
de resort, in baza unor criterii de performanta prestabilite.

sprijin acordat de judete, prin programe de dezvoltare judetene sau locale, finantate
anual din bugetul judetului sau din alte surse, inclusiv prin asigurarea finantarii
acestora din bugetul local al unitatii administrativ-teritoriale
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e contributii ale UAT componente pentru finantarea unor proiecte/obiective de investitii
propuse si aprobate la nivelul zonei metropolitane, care se realizeaza doar la nivelul
unuia sau mai multor UAT membre

e programe de finantare pentru care zonele metropolitan sunt solicitanti sau parteneri
eligibili.

O noutate absolutd adusa de lege este cota de 5% din impozitul pe venit colectat de la
contribuabilii care isi au domiciliul pe raza zonei metropolitane si care ar trebui virat de Ministerul
Finantelor, prin directiile generale regionale ale finantelor publice judetene, catre zona
metropolitand constituitd. Aceste sume vor putea fi folosite exclusiv pentru realizarea unor
investitii la nivelul municipiului in jurul cdruia a fost constituita zona metropolitand (in procent
de maximum 70%), respectiv la nivelul UAT din coroana 1 si 2 (minimum 30%). Totusi, aceasta
prevedere legala nu a fost pusa in aplicare in cursul anului 2023.

3.2 ASOCIATIILE DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA (ADI)

Legea nr. 215 din 2001 a administratiei publice locale, cu modificarile si completarile
ulterioare, defineste la art. 1 alin. 2. lit. c. asociatiile de dezvoltare intercomunitara ca fiind
"structurile de cooperare cu personalitate juridica, de drept privat, infiintate, in conditiile legii, de
unitatile administrative-teritoriale pentru realizarea in comun a unor proiecte de dezvoltare de
interes zonal sau regional, ori furnizarea in comun a unor servicii publice". Aceastd definitie
identifica doud scopuri distincte pentru care autoritatile administratiei publice locale pot infiinta o
asociatie de dezvoltare intercomunitard. Primul scop vizeaza organizarea si furnizarea de servicii
in interesul tuturor cetatenilor din spatiul unitatilor administrative teritoriale care se asociaza. Al
doilea scop priveste scrierea si implementarea de proiecte.

La nivelul judetului Covasna au fost infiintate, conform informatiile transmise de catre

Consiliul Judetean, urmatoarele asociatii de dezvoltare intercomunitara:

. Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ”Sistem Integrat de Management al
Deseurilor in judetul Covasna” — a fost infiintata in anul 2009, prin asocierea tuturor UAT-
urilor din judet, In vederea sprijinirii implementarii noului Sistem Integrat de Management
al Deseurilor (SMID). Cu ajutorul acestei asociatii, au fost accesate fonduri europene prin
POS Mediu si POIM pentru infiintarea Centrului Integrat de Management al Deseurilor, cu
o statie de sortare si compostare, pentru inchiderea si ecologizarea celor patru depozite
urbane neconforme de deseuri. Dupa finalizarea investitiei, Asociatia a delegat unui operator
economic administrarea depozitului ecologic, acelasi lucru fiind realizat si in cazul
operatorilor care se ocupa cu colectarea si transportul deseurilor.
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Figura 36 — UAT componente ale ADI ,,Aquacov”
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e Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ”Aquacov” — a fost infiintata in ’scopul
infiintarii, organizarii, reglementarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii $i gestionarii
in comun a serviciului de alimentare cu apd si de canalizare pe raza de competenta a
unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si realizarea In comun a unor
proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente
Serviciului. Din Asociatie fac parte CJ Covasna, municipiile Sfantu Gheorghe si Targu
Secuiesc, orasele Covasna, Baraolt si Intorsura Buzaului, comunele Aita Mare, Arcus,
Barcani, Batani, Belin, Bixad, Bodoc, Borosneu Mare, Bradut, Brates, Catalina,
Cernat, Chichis, Comandau, Dobérlau, Estelnic, Ghelinta, Ghidfaldu, Ilieni, Lemnia,
Malnas, Mereni, Micfalau, Moacsa, Ojdula, Ozun, Poian, Reci, Sanzieni, Sita
Buzaului, Turia, Valea Crisului, Valea Mare, Vama Buzaului, Valcele, Varghis, Zabala,
Dalnic si Zagon. Infiintarea Asociatiei a facilitat atragerea unor investitii substantiale
in infrastructura de apa si uzata din POS Mediu 2007-2013 si POIM 2014-2021.
Asociatia joaca un rol esential in monitorizarea activitdtii operatorului regional de
servicii de apa-canal (Gospoddrie Comunala S.A.) si in asigurarea respectarii
obligatiilor asumate de acesta prin contractul de delegare, precum si in stabilirea
politicii de tarifare a serviciilor furnizate. De asemenea, operatorul urmareste accesarea
de noi finantari nerambursabile (de ex. PNRR) pentru investitii.
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Figura 37 — UAT componente ale ADI SMID Covasna
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e Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ”Centrul Transilvaniei” — cuprinde toate
cele 6 judete din regiunea de dezvoltare Centru si a fost constituita in vederea atragerii
de fonduri POR 2007-2013 pentru dotarea ISU “Mihai Viteazul” Covasna cu
echipamente specifice de interventie (autospeciale, autoambulante) distribuite la
subunitdtile din judet.

e Asociatia pentru Dezvoltarea Turismului in judetul Covasna — infiintatd in anul
2020, asociatia este formata din UAT-urile Covasna, Bodoc, Catalina, Ozun si Baraolt,
la care se adaugd CJ Covasna. Scopul acestei structuri asociative il constituie
dezvoltarea turismului judetului prin implementarea politicii din domeniu si prin
promovarea acestuia. Asociatia e una foarte activa in domeniul informarii si promovarii
turistice, transferului de know-how si bune practici, sprijinirii autorittilor locale,
amenajarii turistice, organizarii de evenimente, administrarii Centrului Bai Hatuica etc.

e Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Turistica ”Ciomad-Balvanyos”
infiintatd in anul 2010, prin asocierea dintre CJ Harghita, CJ Covasna, comunele
Cozmeni, Bixad, Turia, Tusnad si orasul Baile Tusnad. Scopul acesteia este de a realiza
in comun proiecte de dezvoltare regionale, a serviciilor publice pe baza strategiei de
dezvoltare la nivelul celor doud judete. Aceastd asociatie are, printre altele, si scopul
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de a administra investitii teritoriale integrate, in domenii precum servicii publice,
sdnatatea, educatia, patrimoniul construit, (eco)turismul, patrimoniul natural etc.

e Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ”Agrosic” — a fost Infiintata in scopul
sprijinirii sectorului agricol si a micilor crescatorii sau ferme in scopul promovarii
produselor si a organizatiilor locale, dar si pentru a oferi consultanta si sfaturi privind
atragerea fondurilor destinate acestui sector. Recent, Asociatia s-a implicat in
extinderea programului “Gastro Local” la nivelul judetului, in organizarea de
evenimente pentru promovarea produselor locale, a echitatiei etc.

Figura 38 — UAT componente ale ADI Turistica Ciomad-Balvanyos
si ale Asociatiei pentru Dezvoltarea Turismului
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3.3. GRUPURILE DE ACTIUNE LOCALA (GAL)

Grupurile de Actiune Locala reprezinta parteneriate constituite din diversi reprezentanti
al sectorului socio-economic din zona rurald (care poate include si orase de mici dimensiuni
respectiva. Respectivele parteneriate cuprind administratii locale, operatori economici si ONG-
uri.
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Grupurile de Actiune Locald ce cuprind unitati administrativ teritoriale din judetul Covasna
sunt:

e GAL ”Progressio” — cuprinde orasul Covasna si comunele Barcani, Borosneu Mare,
Brates, Chichis, Comandau, Dalnic, Dobarlau, Ilieni, Moacsa, Ozun, Reci, Sita
Buzaului, Valea Mare si Zagon.

e GAL ”Tinutul Barsei” — cuprinde comunele Haghig si Valcele, la care se adauga
UAT-uri din judetul Brasov.

e GAL ”Curbura Carpatilor” — cuprinde orasul Intorsura Buziului si mai multe UAT-
uri din judetul Brasov

e GAL ”Alutus Regio Egyesulet” — cuprinde orasul Baraolt si comunele Aita Mare,
Arcus, Batani, Belin, Bixad, Bodoc, Bradut, Ghidfalau, Malnas, Micfalau, Valea
Crisului si Varghis

e GAL ”Angustia Egyesulet” — cuprinde comunele Bretcu, Catalina, Cernat, Estelnic,
Ghelinta, Lemnia, Mereni, Ojdula, Poian, Sanzieni, Turia, Zabala.

Figura 39 — UAT componente ale GAL-urilor din judetul Covasna
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Fiecare grup de actiune locala dispune de o strategie de dezvoltare locala si de un plan de
finantare, Tn baza caruia aceste structuri asociative au accesat fonduri europene prin Programul
National de Dezvoltare Durabila.. Bugetul fiecarui GAL a variat intre 1 si 3 mil. Euro per perioada
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de programare, acesta fiind destinate atat finantarii proiectelor publice (dotari cu utilaje pentru
lucrari publice, amenajare piete agroalimentare, dotare cadmine culturale, centre sociale etc.), cat
si private (modernizarea fermelor agricole, sprijinirea tinerilor fermieri, incurajarea activitatilor
non-agricole In mediul rural, dezvoltarea unor lanturi scurte de furnizare, dezvoltarea de marci
locale etc.). Desi sumele alocate fiecarei UAT au fost reduse in comparatie cu alte programe de
finantare, acestea au raspuns la unele nevoi locale imediate de investitii. In prezent, Grupurile de
Actiune Locala lucreaza la pregétirea strategiilor de dezvoltare pentru perioada post 2023.

Municipiul Sfantu Gheorghe a beneficiat in perioada de programare 2014-2020 de
fonduri suplimentare din POR si POCU in cadrul GAL-ului urban SEPSI, aprobat spre finantare
in cadrul mecanismului Dezvoltare Locala plasatd sub Responsabilitatea Comunitatii
(CLLD/DLRC). Acest GAL are la baza un parteneriat similar cu cel din cazul GAL-urilor rurale
si o strategie de dezvoltare locala, insa se distinge prin concentrarea interventiilor pe trei zone
urbane marginalizate (Orké, Cartierul Ciucului, zona Campu Frumos). Bugetul alocat pentru
implementarea strategiei a fost, in perioada de programare 2014-2020, de circa 7 mil. Euro, fiind
amenajate o gradinita, un centru comunitar integrat, locuinte sociale. La acestea s-au adaugat si
masuri de incluziune (sociale, educationale, sanitare etc.).
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4. CONCLUZIIL, PROBLEME, DISFUNCTIONALITATI SI PRIORITATI DE
INTERVENTIE

4.1. PROBLEMATICA GENERALA A CONTEXTULUI TERITORIAL SI
IDENTIFICAREA ELEMENTELOR CARE CONDITIONEAZA DEZVOLTAREA

Analiza situatiei actuale din judetul Covasna, efectuatd in cadrul studiilor de
fundamentare si prezentata sintetic in capitolul de fata, a dus la identificarea unei serii de aspecte
cheie si probleme ce conditioneazd dezvoltarea, dupa cum urmeaza:

J Configuratia reliefului a influentat modul de alcatuire si dezvoltare a retelei de transport n
judetul Covasna justificand alegerea traseelor dar si a repartitiei densitatii retelelor de cai de
comunicatii prin care se realizeaza legaturi cu judetele Brasov, Harghita, Bacau si Buzau,
iar in interiorul judetului asigura legatura intre localitati indiferent de categorie (municipii,
orase, comune). Urmdrind configuratia retelei de Drumuri Nationale, se observa pozitia de
platforma de conectivitate a judetului cu judetele invecinate prin DN 10 (judetele Buzau si
Brasov), DN 11 (Judete Brasov si Bacau) si DN 12 (judetele Brasov si Harghita) si cu punct
terminus Municipiul Brasov. DN 13E pe langa conectivitatea cu judetele Brasov si Buzau
strabate circular zona depresionara legand arealele urbane principale, respectiv Municipiile
Stantul Gheorghe, Téargu Secuiesc si Covasna. Reteaua de Drumuri Nationale de pe teritoriul
judetului Covasna s-a configurat dupa directiile majore de legatura si anume:

o DN 2D — se desfasoara de la limita judetului Vrancea pana in punctul de intalnire cu
DNI11 (Ojdula);

J DN 10 — asigura legitura intre limita judetului Buzau, trece prin localitatea Intorsura
Buzaului si continud pana la limita cu judetul Brasov;

J DN 11 — ca punct de plecare, limita judetului Brasov si se incheie la limita judetului
Bacau, legand localitdtile: Chichis, Ozun, Targu Secuiesc, Lemnia, Bretcu, limita
judetului Bacau.

o DN 11B — are ca punct de plecare intersectia cu DN 11, localitatea Targu Secuiesc,
trece prin Sanzieni si se incheie la limita cu judetul Harghita;

J DN 11C — se desprinde din DN 11 unde formeaza o intersectie in cruce, cu orientare
spre vest urmand traseul Targu Secuiesc — Turia — Baile Balvanyos — Bixad (DN 12);

. DN 12 —din DN 11 (localitatea Chichis, cu orientare spre nord, pana la limita judetului
Harghita legand localitdtile Stantul Gheorghe, Bodoc, Micfaldu, Bixad.

o DN 13E — porneste de la limita judetului Brasov si ajunge in DN 10 (intorsura
Buzdului) treciand prin Haghig, Araci, Valcele, Municipiul Sfantul Gheorghe,
intersecteaza DN11- Reci, Tufaldu, Brates, Pachis, Covasna, Chiurus, Papauti, Zagon,
Bércani.

. Drumurile nationale care au traseele in judetul Covasna au céte o singura banda pe fiecare
sens de circulatie si implicit o capacitate de circulatie redusa, iar intersectiile fie intre
drumuri nationale sau cu alte categorii (judetene, strazi in localitdti, sau comunale) au
amenajari minime, de unde si raportul flux - capacitate (nivel de serviciu) se situeaza la nivel
D sau E, cu efect negativ asupra fluentei si sigurantei modului de desfasurare a circulatiei.
Mentionam faptul ca pe teritoriul judetului Covasna nu exista in prezent trasee de autostrazi.
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o In localitatile traversate de drumurile nationale, trotuarele pentru circulatia pietonilor sunt
subdimensionate, lipsesc, sau sunt doar pe o singurd laturd, iar in intersectii, pentru
continuitatea traseului, s-au marcat pe carosabil treceri si in plus sunt semnalizate cu
indicatoare de circulatie, marind astfel gradul de siguranta. In acelasi timp se constata
disparitati in ceea ce priveste accesibilitatea din reteaua de transport terestra (DN si CF).

J In ceea ce priveste starea de fiabilitate a retelei de drumuri nationale, aceasta este buna, insa
trebuie acordatd o atentie mai mare drumurilor judetene si comunale, care asigurd relatia
localitatilor mai mici si amplasate in zone mai greu accesibile cu centrele de interes de pe
teritoriul judetului Covasna.

. Calea ferata are putine trasee pe teritoriul judetului, intreaga retea este cale simpla si ceva
mai mult de jumatate din retea este electrificatd. Calea ferata, pe traseele din judet are foarte
multe treceri la nivel la intersectia cu reteaua de drumuri, iar suprafata de teren aferenta
infrastructurii feroviare publice este de 311, 4 ha.

. In Regiunea Centru, reteaua policentricd este alcituitd din polul national de dezvoltare
Brasov, 5 poli regionali de dezvoltare (Targu Mures, Alba Iulia, Sibiu, Sfantu Gheorghe si
Miercurea Ciuc), o retea densa de poli de dezvoltare intraregionald, poli locali de dezvoltare
si centre de crestere. Axele structurante nationale pornesc intr-o schema radiar divergenta
din municipiul Brasov, unind majoritatea polilor regionali de dezvoltare, facilitindu-le
schimburi de bunuri, servicii si informatie, care sa poatd fi transmise mai departe pana la
nivelul centrelor de crestere. Axele structurante regionale sunt conectate cu cele nationale
prin intermediul polilor de dezvoltare intraregionala, astfel incét tot teritoriul Regiunii
Centru sa beneficieze de o dezvoltare echilibrata.

. Dezvoltarea policentricd a judetului Covasna este rezultatul unei cresteri sustinute a
economieil UAT-urilor componente, a gradului de conectivitate la reteaua de transport si a
nivelului de echipare edilitard, fiind influentatd de marimea demograficd mica, atat a
judetului, ultima pozitie in cadrul regiunii, cat si a UAT-urilor componente (51% au o
populatie de sub 3000 de locuitori). Doar municipiul Sfantu Gheorghe are o populatie mai
mare de 20000 de locuitori. Orasele Baraolt si Intorsura Buzaului au o populatie de sub
10000 de locuitori. Marimea medie a asezarilor rurale este de sub 2821 de locuitori.

o Densitatea este relativ scazuta (60,43 loc/kmp). Se situeaza sub media nationald si regionala.
Peste 68% dintre UAT-uri au o densitate a populatier de sub 50 loc/kmp. Cele mai mici
densitdti se inregistreazad zona nord vesticd a judetului (sub 25 loc/kmp), zond cu o
accesibilitate si o polarizare mai slabd. O zona cu densitati relativ mici este si coltul nord
estic al judetului.

J La nivelul judetului sunt vizibile numeroase diferente Intre mediul urban si rural, care se
manifestd in mai multe domenii, accentudnd inegalitdtile intre localitdti si Tmpiedicand
dezvoltarea economica echilibratd si integratd a teritoriului. De exemplu, distributia
intreprinderilor si a oportunitatilor de angajare aratd o concentrare evidenta in centrele
urbane si in comunele din jurul acestora, fapt care limiteaza perspectivele economice ale
zonelor rurale, contribuind la nivelul scazut de dezvoltare al acestora.

. Desi sunt alipite si tot mai evident interconectate (inclusiv prin proiectul Autostrazii Brasov-
Bacau, al Aeroportului International de la Bragsov-Ghimbav), zonele urbane functionale
(metropolitane) ale municipiilor Brasov si Sfantu Gheorghe nu beneficiaza incd de un
concept integrat de dezvoltare care sa exploreze potentialul de valorificare a
complementaritdti lor dintre acestea.
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La nivelul judetului putem deja discuta despre conturarea unor zone rurale functionale
formate 1n jurul GAL-urilor, care au experienta implementarii, la scard mica, a unor strategii
integrate de dezvoltare locald in doud perioade de programare succesive. Totusi, resursele
alocate prin acest instrument (circa 1-3 mil. Euro/GAL) pentru colaborarea dintre UAT-uri
sunt infime 1n raport cu nevoile comunitatilor locale. Situatia este si mai problematica in
cazul ADI-urilor sectoriale (de ex. produse locale, turism), care nu dispun de o alocare
bugetard permanentd din fonduri europene. Instrumentul de tip CLLD/DLRC (”Dezvoltare
locald plasatd sub responsabilitatea comunitatii) a fost implementat doar la nivelul
comunitdtilor urbane marginalizate din municipiul Sfantu Gheorghe (GAL Sepsi), in timp
ce fel de Investitii Teritoriale Integrate (ITI) nu a fost deloc utilizat pand in prezent

4.2. EVIDENTIEREA DISFUNCTIONALITATILOR SI A PRIORITATILOR DE

NR.
CRT

1

INTERVENTIE

Principalele disfunctionalitati identificate in analizd si potentialele prioritati de
interventie pentru eliminarea / diminuarea acestora sunt prezentate sintetic in tabelul de mai jos:

Tabel 14 — Centralizator disfunctionalitati si prioritati de interventie

DESCRIEREA
DISFUNCTIONALITATILOR

Existenta unor UAT-uri care nu au acces
la reteaua de drumuri nationale si
judetene, in totalitate sau partial

Calitatea si viabilitatea necorespunzatoare

a retelei de comunicatii terestre:

e  Drumurile nationale care au traseele
pe teritoriul judetului si chiar in
localitati au cate o banda de
circulatie pe fiecare sens, iar
intersectiile au amenajari minime,
ceea ce este putin pentru ca circulatia
sa se desfasoare fluent si in
siguranta.

e In unele localitati traversate de
drumurile nationale sau judetene,
trotuarele pentru circulatia
pietonilor, fie cé lipsesc, fie ca au
trecerile de pietoni marcate pe
carosabil, ca si indicatoarele de
circulatie.

Lipsa infrastructurii pentru transport
nemotorizat
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PRIORITATI DE INTERVENTIE

Asigurarea prin masuri de interventie a
reducerii disparitatilor teritoriale prin cresterea
judetului la reteaua de transport nationald si
europeana

Implementarea proiectelor cuprinse in MPGT
pentru infrastructura feroviara si rutiera

Modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri
nationale si judetene (inclusiv poduri si podete,
acces la proprietati - aflate in domeniul public),
construirea unor noi segmente de drum
judetean pentru conectarea la autostrazi sau
drumuri expres

Construirea/ modernizarea/ reabilitarea de
pasaje/noduri rutiere, amenajarea intersectiilor,

trotuarelor si trecerilor de pietoni

Reabilitarea drumurilor comunale aflate in stare
proasta

Sustinerea si promovarea transportului
nemotorizat si a celui nepoluant
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4 Lipsa unui concept clar de dezvoltare
teritoriala la nivelul zonelor urbane

functionale alipite ale municipiilor Brasov

si Sfantu Gheorghe
5 Coordonarea insuficienta a politicilor

judetene si locale de dezvoltare teritoriala

la nivelul zonelor rurale functionale
formate in jurul GAL-urilor si altor
structuri asociative

6 Lipsa unor politici / programe de
dezvoltare teritoriala care sa vina in
intdmpinarea provocarilor cu care se
confruntd zonele urbane functionale din
jurul celor douad municipii din judet

7 Disparitati urban-rural si capacitatea
redusa de polarizare a unor zone urbane
cu masa demografica si economicd mica
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Realizarea de piste pentru biciclisti, de

investitii destinate sigurantei rutiere pentru
pietoni si biciclisti (trasee pietonale si piste
pentru biciclisti, inclusiv pe trasee turistice)

Realizarea unor planuri de amenajare a
teritoriului zonal metropolitan inter-judetean
Brasov-Covasna

Intirirea capacitatii administrative a GAL-urilor
rurale (Leader) si urbane (CLLD)

Incurajarea si sprijinirea structurilor asociative
ale UAT-urilor din judet

Elaborarea si aprobarea unor planuri de
amenajare a teritoriului zonal (PUG
metropolitan, in masura in care va fi legiferat)
la nivelul zonelor urbane functionale ale celor
doua municipii

Operationalizarea si cresterea capacitatii
administrative a ADI-urilor formate la nivelul
zonelor urbane functionale din jurul celor doua
municipii

Extinderea infrastructurii si a serviciilor de
transport public ecologic la nivelul celor doua
zone urbane functionale

Consolidarea zonelor urbane prin investitii
prioritare in dotari, echipamente, utilitati
publice si servicii de calitate si care acopera
nevoile locuitorilor si in vederea indeplinirii
indicatorilor pt. zonele urbane conform legii
351/2001

Cresterea accesibilitatii zonelor rurale la
servicii si utilitati publice

Organizarea Zonei metropolitane Sfantu
Gheorghe si constituirea unei zone de
cooperare economica intre Sfantu Gheorghe si
Z .M. Brasov
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5. PREVEDERI CU CARACTER OBLIGATORIU PENTRU DOCUMENTATII: PUG /
PUZ / PUD INSTITUITE PRIN DOCUMENTATIA PATJ COVASNA

NOTA: Capitolul 5 prezinta extrase din avizele emise de institutiile mentionate in continuare si
care fac referinta la capitole din prezentul volum, respectiv transport si comunicatii. Este
OBLIGATORIE citirea avizelor care se gasesc in documentul AVIZE OBTINUTE, parte
integrantd din documentatia PATJ Covasna.

I. Obligativitati pentru documentatiile de urbanism PUG/PUZ institute prin aviz de
principiu nr. 71059/20.06.2025 emis de CNAIR - SA

Conditii:

1. Dezvoltarea retelei de drumuri nationale din zone si promovarea proiectelor obiectivelor de
perspectiva ale C.N.A.LLR. - S.A. se va realiza in concordanta si in functie de programele stabilite
de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii/C.N.A.LLR.- SA, cuprinse in strategii
prioritare;

2. Se va avea in vedere rezervarea coridoare necesare dezvoltarii proiectelor de infrastructura
rutiera promovate de citre Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere pe limita
administrativ-teritoriala in cadrul PUG-urilor si PUZ-urilor;

3. La amplasarea constructiilor noi in lungul drumurilor nationale se va respecta limita exterioara
a zonei de sigurantd, limita zonei de protectie, precum si distantele de amplasare fata de marginea
drumurilor nationale si autostrazii, conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, cu completarile si modificarile ulterioare;

4. Pentru realizarea acceselor in drumurile nationale si a viitoarelor obiective promovate se vor
rezerva coridoare pentru drumuri colectoare care sa preia sa conduce traficul local spre intersectiile
existente/amenajate;

5. Orice dezvoltare /constructie necesard pe teritoriul administrativ al judetului Covasna cu
influente asupra retelei de drumuri nationale se va realiza cu respectarea Ordonantei Guvernului
nr. 43/1997 privind regimul drumurilor - completata Si modificata i numai cu avizul prealabil al
C.N.A.LR.- S.A/D.R.D.P. Brasov;

6. Dezvoltarile prezentate ca propuneri locale/regionale de carte Autoritdtile locale in cadrul
Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna vor fi promovate si finantate exclusiv de
catre acestea.

I1. Obligativitati pentru documentatiile de urbanism PUG/PUZ instituite prin aviz nr.
9/4/2247/06.06.2025 emis de Compania Nationala Cai Ferate ”CFR” SA

Conditii.

1. Amplasarea constructiilor fata de calea feratd va respecta:

e zona de siguranta a infrastructurii feroviare publice care cuprinde fasiile de teren, in limita a
20,00 m fiecare, situate de o parte si de alta a axei caii ferate, necesare pentru amplasarea
instalatiilor de semnalizare si de siguranta circulatiei si a celorlalte instalatii de conducere
operativa a circulatiei trenurilor, precum si a instalatiilor si lucrarilor de protectie a mediului.

e In zona de siguranti a infrastructurii feroviare este interzisi executarea oriciror constructii sau
instalatii neferoviare supraterane cu exceptia proiectelor de infrastructura publica si a celor
pentru care s-a emis aviz favorabil de catre M.T si care nu pun In pericol siguranta circulatiei.
In cazul in care limitele astfel stabilite cuprind terenuri aflate in proprietate privata, se poate
proceda la expropriere pentru cauza de utilitate publica, in conditiile legii.

e zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, asa cum este definita in OUG nr. 12/1998
modificata cu OUG nr 3/2016 si in Legea nr. 89/1999, este la distantd de 100,00 m de axul céii
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ferate. Astfel constructiile tertilor se pot amplasa in aceasta zond, in conditiile impuse de cétre
CNCF ”CFR” SA si cu acordul MT. In zona de siguranti este interzisi executarea oricirei
constructii sau instalatii neferoviare supraterane cu exceptia proiectelor de infrastructuri
publice si a celor pentru care s-a emis aviz favorabil de catre Ministerul Transporturilor si care
nu pun n pericol siguranta circulatiei.
2. Se va respecta zona cadastrala CFR, a carei limitd este conform planurilor de situatie, a
planurilor cadastrale si a proceselor verbale de delimitare a zonei CFR, aflate 1n arhiva Serviciului
Cadastru si Exproprieri al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, fiind interzisa ocuparea
terenurilor CFR.
3. Sistematizarea verticala a terenului, inclusiv a drumurilor din apropierea caii ferate, se va
proiecta astfel incat apele pluviale sa nu fie dirijate spre zona de siguranta a caii ferate.
4. Pe traseul liniilor ferate apartindnd infrastructurii feroviare supus inzapezirilor, in zona de
protectie a infrastructurii feroviare, C.N.C.F. ,,CFR” S.A are dreptul sa amplaseze temporar
parazapezi.
5. In zona de protectie a caii ferate v rugam, pe cét posibil, si evitati urmatoarele amplasari:
- a depozitelor de deseuri metalice (fier vechi), a gropilor de gunoi menajer;
- a statiilor de epurare, a gropilor adanci ce acumuleaza ape meteorice;
- a incineratoarelor industriale si depozitelor ce pot include incendiu, explozie, poluare.
6. Se recomandd ca amplasarea cladirilor de locuit sa fie cat mai departe de calea ferata.
Amplasarea lor in zona de protectie a caii ferate nu este recomandata. Prin specificul activitatii,
calea feratd poate afecta amplasamentul prin emisii fonice si vibratii produse de circulatia
trenurilor, motiv pentru care C.N.C.F. ,,CFR” S.A nu 1si asuma raspunderea pe toatd durata de
existenta a constructiilor, pentru eventualele degradari ale constructiilor, determinate de vibratiile
produse de traficul feroviar si nici pentru poluarea fonica.
7. Se va tine seama de imaginea prezentatd citre zona cdii ferate — realizarea unei minime
amenajari peisagistice.
8. La fazele urmatoare de proiectare, PUG, P.U.Z., P.U.D. si pentru obtinerea Autorizatiei de
construire, se va solicita avizul C.N.C.F. ,,CFR” — S.A.
9. Se vor respecta prevederile si conditiile din Acord de principiu nr. 127/14.04.2025 al C.T.E. —
Sucursala Regionala CF Brasov.

ITI. Obligativitati pentru documentatiile de urbanism PUG/PUZ instituite prin aviz nr.
127/14.04.2025 al C.T.E. — Sucursala Regionala CF Brasov.

Conditii.

4. Prin O.G. nr.12/1998, art. 29 al. (2) se instituie zona de siguranta a infrastructurii feroviare
publice care cuprinde fasiile de teren, in limita de 20 m fiecare, situate de o parte si de alta a axei
caii ferate, necesare pentru amplasarea instalatiilor de semnalizare si de siguranta circulatiei si a
celorlalte instalatii de conducere operativa a circulatiei trenurilor precum si a instalatiilor si
lucrarilor de protectie a mediului.

In zona de siguranta, indiferent de proprietarul terenului este intezisd amplasarea oricarei

alte constructii, retele edilitare, cdi de comunicatie sau instalatii In afara celor apartinand
infrastructurii feroviare. In cazurile in care in limitele zonei de siguranti sunt cuprinse terenuri
aflate in proprietate privatd, se poate proceda la expropriere pentru cauza de utilitate publica in
conditiile legii — se va Inscrie in Planul Urbanistic General la capitolul ,,Zone cu interdictie de
construire".
5. Prin O.G. nr.12/1998, art. 29 al.( 4) este instituitd zona de protectie a infrastructurii feroviare
publice care cuprinde terenurile limitrofe, situate de o parte si de alta a axei caii ferate, indiferent
de proprietar, in limita a maximum 100 m de la ax cale ferata, precum si terenurile destinate sau
care servesc sub orice forma, la asigurarea functionarii acesteia.

ECO MAPS SRL / IHS Romania SRL 70



(o)

Actualizarea Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Covasna
Partea I. Analiza situatiei existente: 4.Context teritorial interjudetean, regional si national

. In zona de protectie a infrastructurii feroviare se interzice (v. O.G. nr.12/1998 art. 30):

Amplasarea oricaror constructii, fie si cu caracter temporar, depozite de materiale sau
infiintarea de plantatii care impiedica vizibilitatea liniei $i a semnalelor feroviare;
Utilizarea indicatoarelor si a luminilor de culoare rosie, galbend, verde sau albastra care ar
putea crea confuzii cu semnalizarea feroviara,

Efectuarea oricaror lucrari, care ar putea provoca alunecari de teren, surpari sau afectarea
stabilitatii solului, inclusiv prin taierea copacilor, arbustilor, extragerea de materiale de
constructii sau prin modificarea echilibrului freatic;

Depozitarea necorespunzatoare de materiale, substante sau deseuri care contravin nonnelor
de protectie a mediului sau care ar putea provoca degradarea infrastructurii feroviare a zonei
de protectie a acesteia, precum si a conditiilor de desfasurare normala a traficului feroviar;
In zona de protectie a caii ferate se permite:

Executarea lucrarilor de orice fel, in baza reglementdrilor emise de Ministerul
Transporturilor (v. O.G. nr. 12/1998, art. 29 al (5) si O.M.T. .C. nr. 2031 /2020);
Executarea amenajarilor si instalatiilor de manipulare, de transvazare sau de depozitare a
materialelor, substantelor sau deseurilor care contravin nonnelor de protectie a mediului sau
care ar putea provoca degradarea infrastructurii feroviare a zonei de protectie a acesteia,
numai pe baza de studii privind implicatiile asupra activitatii feroviare si de mediu
executate de unitati de proiectare autorizate, pe baza avizului Companiei Nationale de Cai
Ferate ,,C.F.R." - S.A. si cu autorizatia Ministerului Transporturilor (v. H.G. nr. 525/1996
republicata art. 20 al. (7));

Cedarea, transferul, ocuparea temporara sau definitiva a terenului din patrimoniul
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R." - S.A. pentru lucrarile de interes public, atat in
intravilan cat si extravilan, numai cu avizul Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R:' -
S.A. si al Ministerului Transporturilor (v. H.G. nr. 525/1996 republicata art. 20 al. (8));

In zona de protectie a infrastructurii feroviare C.N.C.F.,,C.F.R." - S.A. Bucuresti are dreptul
sa amplaseze temporar (v. O.G. nr.12/1998, art. 31 s1 32) :

Material si utilaje necesare intretinerii acesteia, in scopul eliminarii consecintelor si
evenimentelor de cale ferata sau al prevenirii oricarui pericol pentru siguranta circulatiei
feroviare;

Pe traseul liniilor ferate apartinand infrastructurii feroviare, supus inzdpezirilor, instalarea
de parazdpezi.

7. Se respecta limitele cadastrale aferente infrastructurii feroviare amplasate pe teritoriul
judetului Brasov, suprafetele inscrise in bilantul teritorial al planului de amenajare a
teritoriului judetean Brasov se regasesc in evidenta Sucursalei Regionalei de Cai Ferate
Brasov.

8.

Recomandari:
Se recomanda ca amplasarea cladirilor de locuit sa fie cat mai departe de calea ferata.
Amplasarea lor in zona de protectie a cdii ferate nu este recomandata - calea feratd, ca factor
agresiv, creeazd neajunsuri acestui amplasament: poluare fonicd si vibratii produse de
circulatia trenurilor;
in conformitate cu responsabilititile previzute in Legea nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant si a masurilor propuse in planurile de
actiune aprobate prin OMT nr.411/24.05.2021 pentru
constructiile/cladirile/complexele rezidentiale noi amplasate in zona de protectie
feroviara este obligatorie montarea de catre dezvoltator/beneficiar a panourilor
fonoabsorbante, proiectate in functie sursele de zgomot concurente, relief, cota
terenului conform standardelor in vigoare;
Recomandam ca retelele edilitare (apd, canalizare, alimentare cu gaze) sa fie amplasate pe
cat posibil in afara zonei de siguranta feroviara;
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* Noile intersectii ale drumurilor cu liniile de cale feratd se vor proiecta denivelat (pasaje
superioare, pasaje inferioare);
 Sistematizarea verticala a terenului, inclusiv a drumurilor din apropierea cdii ferate, se va
proiecta astfel incat apele pluviale sa nu fie dirijate spre zona de siguranta a caii ferate;
» Se recomanda s se {ind seama de imaginea prezentata catre zona cdii ferate (sa se realizeze
0 minimd amenajare peisagisticd), fiind interzise depozitele de deseuri, gropile ce
acumuleazd ape meteorice, organizdrile de santier abandonate, cu utilaje degradate,
mentinerea constructiilor degradate, terenurile lipsite de vegetatie etc.
In vederea obtinerii Autoriza/iei de construire. se va solicita obligatoriu avizul C.N.C.F.
,C.F.R."" - S.A. Bucuresti sau al Sucursalei Regionalei de Cai Ferate Brasov, dupa caz, pentru:
e amplasarea constructiilor in zona de protectie a infrastructurii feroviare publice (limita ei
este la distanta de 1 00,00 m din axul liniei de cale feratd)
supratraversarea cdii ferate cu pasaje superioare
subtraversarea cdii ferate cu pasaje inferioare
subtraversarea cdii ferate cu retele de utilitati
reabilitarile de strazi care au in plan si reabilitarea trecerilor la nivel cu calea ferata
reabilitdrile de strazi amplasate paralel cu calea ferata care au ca scop largirea amprizei
trasee ale retelelor de utilitati paralele cu linia de cale ferata, pe zona de protectie a caii
ferate

IV. Obligativitati pentru documentatiile de urbanism PUG/PUZ instituite prin aviz nr.
8908/26.05.2025 emis de A.A.C.R

Teritoriul administrativ al judetului Covasna se afla in proiectia la sol a zonelor I si IV de servitute
aeronauticd civila aferente Aeroportului International Brasov Ghimbav (LRBV) si In zona de
protectie generatd de mijlocul de radionavigatie DVOR VBV, in conformitate cu prevederile
RACR-ZSAC — Reglementarea aeronautica civild romand privind stabilirea zonelor cu servituti
aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor din
aceste zone sau din alte zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau pot
afecta siguranta zborului pe teritoriul i in spatiul aerian al Romaniei, editia 1/ 2015, modificata si
completata.

Conditii:

4. Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile de urbanism
si de amenajare a terltoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse servitutilor aecronautice (1) art.
85 din Codul aerian al Romaniei din 2020, impreuna cu restrictiile asociate acestor zone;

5. In conformitate cu art. 5.7., cap. V din RACR-ZSAC: (1) Pentru declararea zonelor cu servituti
aeronautice civile si instituirea regimului de protectie corespunzator, autoritdtile administratiei
publice locale vor include aceste zone in planurile de urbanism generale si zonale si vor integra
(inclusiv culturile si lucrdrile agricole permise pe terenurile limitrofe aerodromurilor, pentru
prevenirea pericolului concentrarii pasarilor si animalelor salbatice).

(2) Planurile de urbanism generale si zonale, incluzdnd zonele cu servituti aeronautice civile,
trebuie avizate de catre AACR.”;

6. Se vor respecta prevederile art. 2.3, art. 3.4., art. 3.5., art. 4.3., art. 4.4. si Anexa 2 din RACR-
ZSAC, editia in vigoare, privind zonele cu servituti aeronautice civile;

7. In conformitate cu prevederile art. 87 alin. (3) din Codul Aerian al Romaniei 2020, autoritatile
administratiei publice locale pe raza carora se gisesc zone supuse servitutilor aeronautice civile
au obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate acestor zone si de a transmite
Autoritdtii Aeronautice Civile Romane, administratorului aerodromului sau al echipamentului de
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navigatie aeriand din zonele respective documentul de receptie a lucrarilor aferente constructiilor
autorizate in baza avizului Autoritatii Aeronautice Civile Romane;

8. In conformitate cu prevederile art. 91 alin. (3) din Codul Aerian al Romaniei 2020, persoanele
fizice si juridice care realizeaza pe teritoriul Romaniei, cu respectarea legislatiei specifice,
constructii cu inaltimea de la sol mai mare sau egald cu 45 de metri au obligatia notificarii
Autoritatii Aeronautice Civile Romane cu privire la natura constructiei, inaltimea si coordonatele
acesteia, In termen de 48 de ore de la finalizarea constructiei,

9. In conditiile in care sunt prevazute deschiderea, dezvoltarea sau modernizarea de obiective
destinate aviatiei civile (aerodromuri, heliporturi, mijloace de radionavigatie aeriand, etc.), se vor
respecta prevederile Master Planului General de Transport, se va obtine avizul AACR si se vor
stabili zonele cu servituti aeronautice in conformitate cu prevederile reglementarilor aeronautice
in vigoare;

10. In conditiile punctului 9., pentru fiecare obiectiv ce urmeazi a fi construit in zonele cu servituti
aeronautice avizate de AACR si aplicate de administratia publica locald, va fi solicitat avizul
AACR in conformitate cu reglementarile aeronautice aplicabile;

11. Prezentul aviz* nu poate servi la aprobarea PUG/ PUZ-urilor, la obtinerea autorizatiei de
construire si nu confera beneficiarilor/ titularilor obiectivelor dreptul de a demara lucrarile de
executie;

12. Se vor respecta prevederile OMT nr. 1378/ 2013 privind stabilirea activitatilor, altele decat
activitatile aeronautice civile, avand drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri
materiale care pot constitui un pericol pentru siguranta aviatiei si privind aprobarea conditiilor de
autorizare a acestor activitati;

13. Respectarea prevederilor legislatiei nationale in vigoare si ale reglementarilor aeronautice
aplicabile inclusiv;

15. Prezentul aviz® nu poate servi la aprobarea documentatiilor de amenajarea teritoriului si
urbanism de rang inferior, respectiv la emiterea autorizatiilor de construire;

De asemenea, PATJ Covasna instituie obligativitatea avizarii de catre AACR a documentatiilor
PUG si PUZ pentru UAT — urile situate In zone cu servituti aeronautice civile respectiv: Haghig
si Valcele.

4 Avizul eliberat pentru documentatia PATJ Covasna
5.
idem
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